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Проблемы, приводящие к нарушениям безопасности движения появляются не в один день, они сначала накапливаются, затем проявляются и имеем случай нарушения безопасности движения. Безопасность производственных процессов обеспечивается путем соблюдения технологии работы всеми участниками перевозочного процесса, правил по охране труда и техники безопасности. Но, как показывает анализ состояния, на протяжении ряда лет основными причинами допущенных случаев брака в работе и несчастных случаев остаются  – нарушения работниками нормативных документов по безопасности движения поездов (ТРА станций, инструкций, указаний МПС, ОАО «РЖД», начальника железной дороги), а также личная неосторожность и не соблюдение ими должностных обязанностей.

Анализ проездов запрещающих сигналов, произведенный Департаментом локомотивного хозяйства ОАО «РЖД» показывает, что основными причинами проездов являются:

· не наблюдение за сигналами;

· не выполнение регламента переговоров между машинистом и дежурным по станции, машинистом и составителям, машинистом и помощником машиниста;

· сон на локомотиве;

· не правильное управление автотормозами при следовании на запрещающий сигнал;

· не знание ТРА станции обслуживаемых участков;

· невыполнение должностных обязанностей работниками ж.д. транспорта
· несоблюдение установленного порядка производства маневровой работы на станциях
За истекший период 2012г. на сети дорог допущено 14проездов  запрещающих сигналов

 проезды по вине работников локомотивного хозяйства допущены  на     дорогах.

	№
	Дата события
	Место события
	Дорога места события

	1
	21.02.2012
	Ст.Шуклино
	Юго-Восточной жд.

	2
	08.03.2012г.
	ст. Сольвычегодск
	Северная ж.д.

	3
	11.04.2012 г.
	ст. Ведуга
	Юго-Восточная ж.д.

	4
	25.05.2012 г.
	ст. Смоляниново
	Дальневосточная ж.д.

	5
	11.06.2012 г.
	ст. Агрыз
	Горьковская ж.д.

	6
	09.07.2012г.
	ст. Москва
	Октябрьской ж.д.

	7
	11.07.2012г.
	ст. Ржава
	Юго-Восточная ж.д.

	8
	17.07.2012г.
	ст. Верхне -Черкасово
	Октябрьской ж.д.

	      9    
	21.07.2012г.
	ст. Кошта
	Октябрьской ж.д.

	     10
	11.09.2012г.
	Ст.Москва-Казанская
	Московской жд.

	     11
	28.09.2012г.
	Ст.Нименга
	Северной ж.д.

	     12
	6.10.2012г.
	Ст.Мохрово
	Северной жд.

	    13
	13.10.2012г.
	Ст.Каменск-Уральский
	Свердловской жд.

	   14
	14.10.2012г.
	Ст.Бугульма
	Куйбышевской жд.

	   15
	15.10.2012
	Ст.Санкт-Петербург-сорт.Моск.
	Октябрьскойжд.

	   16
	24.11.2012г.
	Ст.Тюмень
	Свердловской жд.


при производстве маневровой работы- 13 случаев.

при поездной работе- 3 случая.
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(ОТНЕСЕНЫ ЗА РАБОТНИКАМИ ЛОКОМОТИВНОГО КОМПЛЕКСА)
ФЕВРАЛЬ
                                                                          1

21 февраля 2012 года в 17 час 57 минут при прибытии поезда № 3009 (вес 4471, 56 вагонов, формирование станция Ртищево-1) с локомотивом ВЛ80с № 1731 приписки эксплуатационного локомотивного депо Лиски Узловая под управлением локомотивной бригады эксплуатационного депо Ртищево - Восточное на 3-ий боковой путь станции Шуклино участка Ртищево – Поворино Мичуринского региона Юго - Восточной железной дороги при скорости 30 км/час допущен проезд запрещающего сигнала выходного светофора Н-3 с последующим сходом на сбрасывающем остряке № 20 двух секций электровоза и 7 вагонов с нарушением габарита первого пути станции Шуклино.
Локомотивная бригада ошибочно восприняла разрешающее показание повторительного светофора ПН-1 выходного сигнала Н-1, как открытие сигнала выходного светофора с 3-го пути, не обращая внимание на показание локомотивного светофора, сигнализирующего красно – желтым огнем, проследовав по 3-му пути 1700 метров, подтверждая бдительность путем нажатия на рукоятку РБ, допустила увеличение скорости движения поезда с 24 км/ч до 30 км/ч.

НАРУШЕНИЯ:

 проезд запрещающего сигнала с последующим сходом локомотива и семи вагонов в поезде № 3009 по станции Шуклино  Юго- Восточной железной дороги допущен в следствии: 

– нарушения локомотивной бригадой требований пунктов 3.9,3.10 №684Р, в части соблюдения регламента переговоров помощником машиниста и машинистом локомотива при следовании на запрещающее показание выходного светофора; 

– нарушения локомотивной бригадой требований пунктов 16.38,16.40 ПТЭ- в части отвлечения от управления локомотивом и наблюдения за сигналом;

– нарушения скорости подъезда к светофору запрещающим показанием за 400-500 метров, установленной п. 10.1.26  ЦТ--277;

– невыполнения локомотивной бригадой требований пункта 12 Памятки для локомотивных бригад  № 6р, в части отсутствия снижения скорости до 3-5 км/ч за 100 метров до светофора с запрещающим показанием и остановки локомотива за 50 метров до него.

- нарушения требований пунктов №31 и №70 Положения о машинисте-инструкторе локомотивных бригад №2193р в части не проведения контрольной заключительной поездки машинистом-инструктором в всех направлениях участка обслуживания и инструктажа начальником эксплуатационного локомотивного депо вновь сформированной бригаде перед первой совместной поездкой;

Сопутствующим фактором проезда запрещающего сигнала явилось отсутствие на локомотиве ВЛ80с №1731 современных приборов безопасности. В целом из 296 локомотивов (ВЛ 80-С, ВЛ80К, ВЛ-80Т) приписки ТЧЭ-2 Лиски приборами САУТ-ЦМ оборудовано 124 локомотива.

МАРТ

2.

08.03.2012 года в 14ч 15мин при выполнении маневровых передвижений, следование под состав, на тепловозе 2ТЭ10У №0072 по станции Сольвычегодск допущен проезд запрещающего показания маневрового светофора «М54» с последующим взрезом стрелочного перевода № 62. 

Дежурным по станции Сольвычегодск ДСП-1 Курициной М.А. была дана команда машинисту Гарманову К.Н. на движение от маневрового светофора «М-65», сигнализирующего белым огнем, на второй свободный путь Южного парка до светофора «Н-2» с запрещающим сигналом. После открытия маршрутного светофора «Н-2» дежурный по станции Сольвычегодск (далее - ДСП-2) Некрасова Н.В. дала указание машинисту Гарманову К.Н. следовать от светофора «Н-2» с разрешающим показанием до маневрового светофора «М-54» с запрещающим показанием. 

Машинист тепловоза 2ТЭ10У №072 Гарманов К.Н. в нарушение требований пункта 5.2 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010г. № 684р и пунктов 5, 7 распоряжения ОАО «РЖД» от 11.01.2011 г. №6р после появления «белого огня» на маршрутном светофоре «Н-2» неверно воспринял указание ДСП-2 Некрасовой Н.В., продублировал, что следует на 26 занятый путь под состав допустил проезд маневрового светофора М-54 с запрещающим показанием, последующим взрезом стрелки № 62 и остановкой на 24 пути отправочного парка.

Дежурный по станции Некрасова Н.В. в нарушение требований пункта 11.4 инструкции МПС России от 16.10.2000г № ЦД-790 (далее - ИДП) и пункта № 5.2 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010г. № 684р не убедилась в правильности восприятия переданного указания машинистом локомотива и подтвердила неверное дублирование словами «верно, выполняйте».

НАРУШЕНИЯ:

-п.15.15, 15.24 «Правил технической эксплуатации железнодорожного транспорта» утвержденных 26.05.2000г ЦРБ-756; 

-п.11.24 «Инструкции по движению поездов и производству маневровой работы на железнодорожных путях Российской Федерации» утвержденных  16.10.2000г ЦД-790; 

-п.5.2, 5.4 «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р, а также не правильное восприятие команды полученной от ДСП станции Сольвычегодск; 

-п.5;7;12 «Памятки локомотивной бригаде по  предупреждению проездов светофоров с запрещающим показанием» утвержденной распоряжения ОАО «РЖД» от 11.01.2011 №6р:

СОПУТСТВУЮЩАЯ ПРИЧИНА::

нарушение требований пункта 11.4 инструкции МПС России от 16.10.2000г № ЦД-790 (далее - ИДП) и пункта № 5.2 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010г. № 684р 

Дежурный по станции Некрасова Н.В. не убедилась в правильности восприятия переданного указания машинистом локомотива и подтвердила неверное дублирование словами «верно, выполняйте».

АПРЕЛЬ

3.

11 апреля 2012 года в 06 часов 17 минут при прибытии поезда №4908 одиночно следующего локомотива ЧМЭ3 №2937 приписки эксплуатационного локомотивного депо Воронеж Курский под управлением локомотивной бригады эксплуатационного локомотивного депо Воронеж Курский на 2-ой боковой путь станции Ведуга однопутного неэлектрифицированного участка Касторная Новая – Воронеж Курский Лискинского региона Юго-Восточной железной дороги оборудованного диспетчерской централизацией при скорости 7км/час допущен проезд выходного светофора Ч-2 с запрещающим показанием с последующим взрезом стрелочного перевода №11.

11 апреля 2012 года одиночно следующий локомотив ЧМЭ3 № 2938 поездом № 4908 принимался на 2-й некодируемый путь станции Ведуга переведенной на диспетчерское управление с 01часа 00 минут по открытому входному светофору Ч сигнализирующим двумя желтыми огнями при запрещающем показании выходного светофора Ч-2. Локомотивная бригада в составе машиниста Иваньшина А.Н. и помощника машиниста Ключанского Ю.Ю. проследовали входной светофор Ч, сигнализирующий двумя желтыми огнями при белом огне локомотивного светофора в 6 часов 16 минут. При ограниченной видимости не наблюдали за показаниями выходного светофора с запрещающим показанием, допустили его проезд в 06 часов 20 минут при скорости 7 км/час. Поезд № 4908 был остановлен по приказу ДНЦ Сокольниковой.

Причиной проезда светофора с запрещающим показанием послужили грубые нарушения локомотивной бригадой норм и правил, гарантирующих обеспечение безопасности движения требований:

–  пунктов 3.9, 3.10 распоряжения ОАО «РЖД» №684р в части невыполнения установленного регламента переговоров помощником машиниста и машинистом при следовании на запрещающее показание выходного светофора станции.

– пунктов 16.38, 16.40 правил технической эксплуатации железных дорог российской федерации, утвержденных МПС РОССИИ 26 мая 2000г №ЦРБ-756, в части отвлечения от управления локомотивом и наблюдения за сигналом.

– пункта 12 памятки для локомотивных бригад по предупреждению проездов светофоров с запрещающим показанием утвержденной распоряжением ОАО «РЖД» от 11 января 2011г №6р в части непринятия мер к снижению скорости до 3-5 км/час за 100метров до светофора с запрещающим показанием и остановки локомотива за 50 метров до него.
МАЙ

3.

25 мая 2012 года в 03 часа 48 минут московского времени на железнодорожной станции Смоляниново двухпутного электрифицированного участка Угловая – Находка Дальневосточной железной дороги допущено столкновение сплотки электровозов 3ЭС5К №261 приписки эксплуатационного локомотивного депо Хабаровск-2, 2х2ЭС5К №149/155 приписки эксплуатационного локомотивного депо Смоляниново под управлением локомотивной бригады в составе машиниста Казакова Е.В. эксплуатационного локомотивного депо Муром Горьковской железной дороги и помощника машиниста Сулейманова Д.А. эксплуатационного локомотивного депо Смоляниново с электровозом 2х2ЭС5К №095/126 приписки эксплуатационного локомотивного депо Смоляниново под управлением локомотивной бригады этого же депо в составе машиниста Колотушкина Р.А. и помощника машиниста Белоброва Е.А. при скорости 20 км/час в режиме выбега на стрелочном переводе №36 спаренных стрелок 34/36 с последующим сходом головной секции №2 электровоза 3ЭС5К №261 всеми колесными парами (наклон 30°) и бустерной секции этого же локомотива 7-й и 8-й колесными парами. 

Расследованием установлено, что дежурным по железнодорожной станции Смоляниново Пальчук Е.Е (далее ДСП) выполнялась маневровая работа по перестановке сплотки электровозов в составе 3ЭС5К №261, 2х2ЭС5К №149/155 под управлением машиниста Казакова Е.В. с 7-го пути станции на 2-й главный путь, для чего в 03 часа 19 минут мск.вр. был приготовлен маршрут от сигнала Н7 за сигнал М2. В 03 часа 25 минут ДСП Пальчук Е.Е. приготовила маневровый маршрут от светофора М2 на второй путь станции с открытием попутных маневровых светофоров М20 и М42 и передала соответствующую команду машинисту Казакову Е.В.

Далее ДСП Пальчук Е.Е. была организована маневровая работа по перестановке электровозов 2х2ЭС5К №095/126 под управлением машиниста Колотушкина Р.А. с выездом локомотивов с 11 пути станции на бесстрелочный участок за сигнал М4.

В 03 часа 43 минуты ДСП Пальчук Е.Е.,  получив информацию о неисправности электровоза 3ЭС5К №261 от машиниста Казакова Е.В., отменила часть маневрового маршрута от сигнала М42 на 2-й путь станции и приготовила маневровый маршрут электровозам 2х2ЭС5К №095/126 под управлением машиниста Колотушкина Р.А от М-4 на второй путь.

В 03 часа 46 минут машинистами Казаковым Е.В. и Колотушкиным Р.А. по разрешающим сигналам маневровых светофоров были приведены в движение локомотивы в сторону 2 главного пути станции. На неоднократные вызовы ДСП Пальчук Е.Е. по радиосвязи об изменении маршрута следования машинист Казаков Е.В. не отвечал и в 03 часа 48 минут, управляя электровозом 3ЭС5К №261, допустил проследование запрещающего показания маневрового светофора М42 с последующим столкновением с остановившимся на стрелочном переводе №36 электровозом 2ЭС5К №095 под управлением машиниста Колотушкина Р.В.. который в зеркале заднего вида увидел приближающийся локомотив и принял меры к остановке своего электровоза.

Проверкой видимости сигнала М42 при благоприятных погодных условиях установлено, что запрещающее показание светофора М42 из кабины локомотива воспринимается на расстоянии 171 м. Сигнал М42 внесен в список сигналов, не обеспечивающих видимость согласно требования пункта №6.4 ПТЭ по причине коротких участков перед светофором и ограничения видимости опорами контактной сети.

Локомотивная бригада в составе машиниста Казакова Е.В. и помощника машиниста Сулейманова Д.А. в нарушение требований п.п. 6.1, 15.15, 15.24 ПТЭ и раздела 5 Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД» утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010г. №684р не убедилась в наличии разрешающего показания маневрового сигнала, не наблюдала за сигналами и положением стрелок,  допустила проезд запрещающего показания маневрового светофора  М42.

ДСП Пальчук Е.Е. в нарушение требований пункта 3 Раздела 1, 11.15  ИДП и пункта 5 приложения №8 к техническо-распорядительному акту станции Смоляниново отменила ранее приготовленный маршрут без предупреждения машиниста и получения подтверждения о восприятии информации. В нарушение пункта 3.5 техническо – распорядительного акта железнодорожной станции Смоляниново допустила маневровую работу одновременно двух локомотивов в одном маневровом районе станции. Данные нарушения дежурной по станции Смоляниново способствовали проезду запрещающего сигнала М42 локомотивной бригадой в составе машиниста Казакова Е.В., и помощника машиниста Сулейманова Д.А. 

Комиссия пришла к выводу, что причиной столкновения 3ЭС5К №261 под управлением машиниста Казакова Е.В. с электровозом 2ЭС5К №095 под управлением машиниста Колотушкина Р.А. на стрелочном переводе №36 станции Смоляниново с последующим сходом электровоза 3ЭС5К №261 послужил проезд запрещающего сигнала М42 из-за системных нарушений в организации профилактической работы по предупреждению аварийности в эксплуатационном локомотивном депо Смоляниново.

ИЮНЬ

4.

11 июня 2012 года в 13 часов 46 минут на станции Агрыз Ижевского региона Горьковской железной дороги при производстве маневровых передвижений локомотива серии ВЛ-80с № 734, приписки ТЧЭ-Лянгасово, оборудованного приборами безопасности AJICH, ЗСЛ-2М, КОН, КЛУБ, САУТ под управлением локомотивной бригады эксплуатационного локомотивного депо Агрыз в составе машиниста Балуева А.И. (1984 года рождения, в должности с 04.07.2008 г., третий класс квалификации, вторая группа профотбора), и помощника машиниста Дюкина М.Т. (1987 г.р., в должности с 25.05.2011г. без прав управления, вторая группа профотбора) из парка «Т» (Восточный парк) в парк «Б» (Центральный парк) допущен проезд маневрового светофора М 251 с запрещающим показанием при скорости 10-15 км/ч согласно объяснения машиниста (скоростемерная лента и файл РПС САУТ отсутствуют) с последующим сходом на стрелочном переводе № 225 первой по ходу движения колесной парой первой тележки секции № 1. Движение поездов по станции не прерывалось.

Для определения причины проезда запрещающего маневрового сигнала М251 проанализированы режим управления локомотивом, соблюдение регламента переговоров между локомотивной бригадой и дежурными по станции, проверено техническое состояние локомотива ВЛ80С№ 734 (приписки ТЧЭ-Лянгасово), изучена необходимая техническая документация.

В ходе расследования установлено, что локомотивная бригада в составе машиниста Балуева А.И. и помощника машиниста Дюкина М.Т. 12ч. 39 мин. с поездом № 2718 (индекс 25000562549 назначением Агрыз) прибыла на 56 путь парка «А»(парк приема) в расформирование. После отцепки от состава поезда с 56 пути парка приема локомотив ВЛ-80с № 734 по 70-му пути парка «4 км» переставлялся через 5 соединительный путь на 7 занятый путь парка «Т». Из объяснения машиниста Балуева А.И. во время стоянки на 5 соединительном пути у сигнала М 4 в 13 часов 31 минуту в нарушение пункта 3.2 инструкции ЦТ- 613 от 17.11.1998г. им была снята скоростемерная лента и САУТ отключен тумблером общего питания. В 13ч. 38 мин. на 7 пути парка «Т» машинист Балуев А.И. доложил ДСП Даниловой Т.В. об окончании режима работы и о закрытии электровоза (явка локомотивной бригады по станции Юдино была на 01 час 40 минут). В нарушение приказа МПС России от 5.03.2004 г. № 7 в 13ч. 41мин. ДСП парка «Т» Данилова Т.В. приготовила маневровый маршрут с 7 пути до маневрового светофора М 225 с запрещающим показанием, находящегося в ведении ДСП парка «Б» для последующего заезда его под состав на 26 путь парка «Б», в 13 ч. 46мин. 04 сек. ДСП парка «Б» Галкина JI.A. приготовила маршрут от светофора М225 до светофора М251. Далее в 13 ч. 47мин. 01 сек. открыла светофор М277 на 26 занятый путь. Одновременно был выполнен набор маршрутов от М251 до светофора М277 и от светофора М229 до светофора М245. Перевод стрелки №225 при свободности рельсовой цепи начался в 13часов 47 минут 01 секунду, в 13часов 47 минут 02 секунды произошло занятие рельсовой цепи 225 СП при запрещающем показании М251, в 13часов 47 минут 03 секунды окончание перевода стрелки №225 в минусовое положение, что подтверждается проведенным анализом архива ДЦ Тракт.

Локомотивная бригада в нарушение пункта 15.24 Правил технической эксплуатации железных дорог РФ №ЦРБ-756 от 26.05.2000г., пункта 11.24 Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ № П Д-790 от 16.10.2000г., пункта 5.2 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010 г. № 684р не получив команды ДСП парка «Б», не выполнив установленный регламент переговоров, привела локомотив в движение от сигнала М 225. В момент приготовления маневрового маршрута от сигнала М 251 до М 277, локомотивная бригада, не наблюдая за положением остряков стрелки №225 и не обращая внимание на запрещающее показание маневрового сигнала М 251, допустила его проезд. В момент перевода остряков стрелки №225 в минусовое положение произошел удар первой колесной пары локомотива в торец левого остряка с последующим набеганием гребня колеса на острие остряка, что привело при дальнейшем движении локомотива к сходу первой колесной пары первой тележки.
В результате схода локомотив повреждён в объёме технического обслуживания по циклу ТО-3, на стрелочном переводе № 225 повреждена вторая соединительная тяга, клеммные и закладные болты.

Комиссия пришла к выводу, что причиной проезда запрещающего показания маневрового сигнала М 251 явилось 

· нарушение локомотивной бригадой основных принципов гарантированного обеспечения безопасности движения поездов в локомотивном хозяйстве, изложенных в телеграфном указании №150 от 13.01.2010г., 

· требований пунктов 6.1, 15.15, 15.24 Правил технической эксплуатации железных дорог РФ №ЦРБ-756 от 26.05.2000г., 

· пункта 11.24 Инструкции по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах РФ № ЦД-790 от 16.10.2000г. в части отвлечения от наблюдения за показаниями сигналов и положением стрелочных переводов, не убеждения в наличии разрешающего показания маневрового светофора М251, 

· пункта 5.2 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010 г. № 684р в части невыполнения регламента переговоров. 
Допущенному событию способствовало невыполнение требований приказа МПС России от 05.03.2004 № 7 дежурной по станции Галкиной JI.A., дежурной по станции Даниловой Т.В., дежурного по депо Лёвина А.Е. не обеспечивших соблюдение режима работы локомотивной бригады.

ИЮЛЬ 

5. 

09 июля 2012 года в 01 час 35 мин. на станции Москва пассажирская Октябрьской ж.д. при производстве маневровой работы по перестановке вагонов с 65 пути на 6ч путь вагонного депо лвчд-1 допущен сход на сбрасывающем башмаке № 7 сб первой тележки по ходу движения тепловоза тэм18д нр 125 под управлением локомотивной бригады тчэ-1 Московское Окт в составе машиниста Илясова (стаж в должности с 02.09.2009, 3-й класс квалификации, 1-ая группа профотбора), помощника машиниста Черкасова (стаж в должности с 15.03.2012, 1-ая группа профотбора) и составителя поездов Фролова (стаж в должности с 01.05.2009). планом маневровой работы было предусмотрено переставить 4 вагона с 61 на 65 путь вагонного депо ЛВЧД-1 с выездом маневрового состава за светофор м11 станции москва-пассажирская. в 01 час 31 мин. машинист Илясов получил о составителя Фролова команду на движение от светофора М11 на 65 путь. в 01 час 33 мин. без команды составителя маневровый состав был осажен вагонами вперед на 65 путь ЛВЧД-1, занятый пассажирскими вагонами. при осаживании от светофора М11 на 65 путь маневровый состав не вместился в полезную длину пути, не доехав до светофора М-65 - 17 метров, при этом освободив изолирующий стык сигнала М65, который был расположен на расстоянии 22,2 от данного светофора. после соединения состава с 4-мя вагонами и прицепки одного вагона находящимися на 65 пути, и получения команды от руководителя маневров на движение машинист Илясов в нарушение п. 11.2ч ИДП и 15.15 ПТЭ не получив разрешение ДСП на выезд на централизованные стрелки, не наблюдая за свободностью пути и положением сбрасывающего башмака, привел тепловоз в движение при запрещающем показании маневрового светофора М65 и проследовав 5,2 метра при скорости 6 км/ч допустил наезд на предохранительное устройство.
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11 июля 2012 года в 23 часа 21 минуту при производстве маневровой работы на тепловозе ЧМЭЗ № 2413 под управлением машиниста ТЧЭ Белгород -Курский Пигорева (1961 г.р., стаж в должности с 16.12.1987 г., 3-й класс квалификации, 1 группа профотбора), по станции Ржава Ю-Вост при скорости 11 км/ч, допущен проезд светофора Н1 с запрещающим показанием с последующим взрезом стрелочного перевода № 20 по причине приведения тепловоза в движение без убеждения в разрешающем показании Н1 маневрового светофора. согласно плана маневровой работы предусматривалось пополнение поезда стоявшего на 6 пути, вагонами прибывшего на 3 путь поезда № 3609. с этой целью с 3-его пути за светофор М22 тепловозом ЧМЭЗ № 1831 под управлением машиниста Кочегарова было выставлено 7 вагонов, с которыми должен был сцепиться тепловоз ЧМЭЗ № 2413 под управлением машиниста Пигорева. ДСП Игнатьев, приготовив маршрут машинисту тепловоза ЧМЭ3 № 2ч13 Пигореву от светофора Н1, дал команду следовать по первому пути от Н1 за м22, одновременно пытаясь задать режущий маршрут с первого пути от маневрового светофора М-22 маневровому составу из 7 вагонов с локомотивом ЧМЭЗ № 1831 под управлением машиниста Кочегарова, на второй путь, открыв М- 26 на белый сигнал, чем нарушил требование п.3.5.5 ТРА станции Ржава в части производства маневровой работы двумя локомотивами встречного направления с режущим маршрутом. машинист тепловоза ЧМЭЗ № 2413 Пигорев в нарушение п. 15.15 ПТЭ не убедившись в разрешающем показании светофора Н1, положением стрелок по маршруту следования привел тепловоз в движение с последующим проездом светофора Н1 и взрезом стрелочного перевода № 20.
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17.07.2012 в 18-10 на станции Верхне - Черкасово Окт при производстве маневровых передвижений тепловозом 2М62 № 783 под управлением машиниста ТЧЭ Санкт-Петербург-Финляндский Назарова (стаж работы в должности машиниста тепловоза с 23.11.2011, 4 класс квалификации тепловоза, 2 группа профотбора) и помощника машиниста Панамарева (стаж работы в должности с 06.05.2011, без прав управления, 1 группа профотбора).допущен проезд светофора Н2 с запрещающим показанием. в ходе расследования установлено, что поезд № 4720 (одиночный локомотив 2М62 № 783) прибыл на 2-ой главный путь станции Верхне-Черкасово и после выполнения маневровой работы на подьездном пути по команде ДСП выехал с 4 пути за маневровый сигнал М5 для последующей обработки прибывающего поезда № 3632. в нарушение п. 15.15 ПТЭ машинист Назаров, увидев разрешающее показание маневрового светофора М5, без получение команды ДСП привел тепловоз в движение и в нарушение п. 15.16 ПТЭ развил скорость тепловоза до 50 км/ч. следуя по 2- ому пути при 'КЖ' огне трижды нажимая на рукоятку бдительности, локомотивная бригада не следила за показанием сигналов и стрелочных переводов, не выполняла установленный регламент служебных переговоров и допустила при скорости 25 км/ч проезд выходного сигнала светофора Н2 с запрещающим показанием с последующим взрезом стрелочного перевода № 20/20с. при последующем осаживании тепловоза по взрезанному стрелочному переводу № 20/20с допущен сход 5 колесных пар 1 секции тепловоза.
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21 июля 2012 года в 23 часа 40 минут при прибытии поезда № 2174 (вес 5522т, 100 вагонов, 400 осей) с локомотивом ВЛ80С № 599 приписки эксплуатационного локомотивного депо Лоста Северной дирекции тяги под управлением локомотивной бригады эксплуатационного локомотивного депо Бабаево Октябрьской дирекции тяги в составе машиниста Лугового С.Р. (18.01.1970 г.р., образование – среднее профессиональное, стаж в должности с 29.12.2006, 1 группа профотбора, 3 класс квалификации) и машиниста Эндоурова М.П., исполняющего обязанности помощника машиниста (16.04.1984 г.р., образование – среднее профессиональное, стаж работы с 30.06.2011, 1 группа профотбора, 4 класс квалификации) на 6-ой путь станции Кошта Вологодского региона Северной железной дороги при скорости 17 км/час допущен проезд запрещающего сигнала маршрутного светофора Ч6А (мачтовый) с последующим боковым столкновением на стрелочном переводе № 47 со стоящим грузовым поездом № 2368. В результате столкновения в грузовом поезде № 2368 допущен сход 48-го с головы состава  порожнего полувагона: № 55421796 одной тележкой, и 49-го  с головы состава порожнего полувагона № 52286630 двумя тележками, пострадавших нет.

В результате схода повреждены вагоны № 55421796 в объеме текущего отцепочного ремонта, № 52286630 в объеме деповского ремонта. Локомотив ВЛ80С № 599 поврежден в объеме текущего ремонта ТР-1. Движение поездов по станции не прерывалось.

Для определения причины проезда светофора с запрещающим сигналом комиссией проанализированы режим ведения поезда, соблюдение порядка следования на запрещающий сигнал маршрутного светофора, управления машинистом тормозами, комиссионно проверено техническое состояние электровоза ВЛ80С № 599, прослушан регламент переговоров между машинистом электровоза и дежурной по станции, изучена необходимая техническая документация.

сентябрь
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11 СЕНТЯБРЯ 2012 ГОДА В 7 ЧАС 12 МИН НА СТАНЦИИ МОСКВА ПАССАЖИРСКАЯ -КАЗАНСКАЯ ДОПУЩЕН ПРОЕЗД МАНЕВРОВОГО СВЕТОФОРА М59 С ЗАПРЕЩАЮЩИМ ПОКАЗАНИЕМ С ПОСЛЕДУЮЩИМ БОКОВЫМ СТОЛКНОВЕНИЕМ ПРИ СКОРОСТИ 7,5 КМ/Ч ГОЛОВНОГО ВАГОНА МАНЕВРОВОГО СОСТАВА, ОСАЖИВАЕМОГО ВАГОНАМИ ВПЕРЕД С ПУТИ 8К НА 1-Й ПУТЬ КАЗАНСКОГО ВОКЗАЛА С МАНЕВРОВЫМ ТЕПЛОВОЗОМ ЧМЭ-3 НР 2529 ПРИПИСКИ ТЧЭ МОСКВА СОРТИРОВОЧНАЯ - РЯЗАНСКАЯ, УПРАВЛЕНИЕМ ТЧМ ЭТОГО ЖЕ ДЕПО АНДРЮХИНА МИХАИЛА МИХАЙЛОВИЧА (1979 Г. Р., Ж.Д. ТРАНСПОРТЕ 200Ч Г., СТАЖ ДОЛЖНОСТИ МАШИНИСТА 2007 ГОДА, 3 КЛАСС КВАЛИФИКАЦИИ, 1 ГРУППА ПРОФОТБОРА) ИЗ-ЗА ГРУБОГО НАРУШЕНИЯ ТРУДОВОЙ ДИСЦИПЛИНЫ, МАШИНИСТОМ АНДРЮХИНЫМ, НЕ ВЫПОЛНИВШИМ КОМАНДУ ДСП, ПРОДОЛЖИВ ДВИЖЕНИЕ В ПРОТИВОПОЛОЖНУЮ СТОРОНУ ПРИГОТОВЛЕННОМУ МАРШРУТУ И ОТВЛЕЧЕНИЯ ОТ НАБЛЮДЕНИЯ ЗА СВОБОДНОСТЬЮ ПУТИ И ПОКАЗАНИЯМИ СВЕТОФОРА РАЗГОВОРОМ ПО СОТОВОМУ ТЕЛЕФОНУ.

РАССЛЕДОВАНИЕМ УСТАНОВЛЕНО, ЧТО В НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ РАСПОРЯЖЕНИЯ ОАО 'РЖД' ОТ 23.09.2009 НР  1978Р МАШИНИСТ АНДРЮХИН ПРИ ОТПРАВЛЕНИИ СО СТАНЦИИ НИКОЛАЕВКА НЕ ПЕРЕКЛЮЧИЛ РАДИОСТАНЦИЮ С МАНЕВРОВОЙ НА ПОЕЗДНУЮ ЧАСТОТУ. В 07 ЧАС. 07 МИН ПОСЛЕ ПРИБЫТИЯ ПОЕЗДА НР  Ч528 (РЕЗЕРВНОГО ТЕПЛОВОЗА ЧМЭ-3 НР  2529) 6 ПУТЬ ПАРКА 'К' СТ. МОСКВА ПАС. - КАЗАНСКАЯ, ТЧМ АНДРЮХИН, ПОЛУЧИВ КОМАНДУ ДСП НА НАЧАЛО ДВИЖЕНИЯ ЗА СВЕТОФОР M101 ПРОДОЛЖИЛ СЛЕДОВАНИЕ ВПЕРЕД В СТОРОНУ ПРОТИВОПОЛОЖНУЮ ПРИГОТОВЛЕННОМУ МАРШРУТУ. СЛЕДУЯ К СВЕТОФОРУ М59 С ЗАПРЕЩАЮЩИМ ПОКАЗАНИЕМ, МАШИНИСТ АНДРЮХИК НЕ ПРИМЕНЯЯ НОСИМУЮ ЧАСТЬ ТСКБМ, НЕПРЕРЫВНО НАЖИМАЛ НА РБС, ОДНОВРЕМЕННО РАЗГОВАРИВАЯ ПО СОТОВОМУ ТЕЛЕФОНУ СО СВОИМ СМЕНЩИКОМ, РАЗВИЛ СКОРОСТЬ ДО 18 КМ/Ч, С ПОСЛЕДУЮЩИМ ПЛАВНЫМ СНИЖЕНИЕМ ДО 3 КМ/Ч В НЕПОСРЕДСТВЕННОЙ БЛИЗОСТИ ПЕРЕД СВЕТОФОРОМ И ДОПУСТИЛ ЕГО ПРОЕЗД С ПОСЛЕДУЮЩИМ СТОЛКНОВЕНИЕМ С ОСАЖИВАЕМЫМ МАНЕВРОВЫМ СОСТАВОМ.

КОМПЛЕКСНОЙ ПРОВЕРКОЙ, ПРОВЕДЕННОЙ АППАРАТОМ ЦТ В ТЧЭ МОСКВА СОРТИРОВОЧНАЯ-РЯЗАНСКАЯ ВЫЯВЛЕНЫ СИСТЕМНЫЕ НЕСООТВЕТСТВИЯ В ПРОФИЛАКТИКЕ НАРУШЕНИЙ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ В ТОМ ЧИСЛЕ:

В НАРУШЕНИЕ ПРИКАЗА ТЧЭ ОТ 13.08.2012 Г. НР  371, СМЕНА МАШИНИСТОВ МАНЕВРОВОГО ДВИЖЕНИЯ НАЧИНАЕТСЯ В 7 И 19 ЧАСОВ, ПРИ ЯВКЕ УКАЗАННОМ В МАРШРУТЕ МАШИНИСТА СООТВЕТСТВЕННО В 8.00 И 20.00. МАШИНИСТ АНДРЮХИН ЗАСТУПИЛ НА РАБОТУ СОГЛАСНО МАРШРУТА МАШИНИСТА В 20 ЧАС. 00 МИН., МЕДИЦИНСКИЙ ОСМОТР ПРОШЕЛ В 18 ЧАС. ЧЧ МИН. В АВГУСТЕ МАШИНИСТ АНДРЮХИН Ч РАЗА ДОПУСКАЛ НАРУШЕНИЕ НЕПРЕРЫВНОГО РЕЖИМА РАБОТЫ БОЛЕЕ 12 ЧАСОВ. В НАРУШЕНИЕ РЕГЛАМЕНТА ЭКСПЛУАТАЦИОННОЙ РАБОТЫ МАШИНИСТ ПРИ ЯВКЕ ПРИХОДИТ К НАРЯДЧИКУ, А НЕ К ДЕЖУРНОМУ ПО ДЕПО, МАРШРУТНЫЕ ЛИСТЫ ВЫДАЮТСЯ МАШИНИСТУ БЕЗ ПРОСТАВЛЕНИЯ ВРЕМЕНИ ЯВКИ. ГРАФИК СМЕННОСТИ ОТСУТСТВУЕТ.

ПРЕДРЕЙСОВЫЙ ИНСТРУКТАЖ ЛОКОМОТИВНЫХ БРИГАД В ПУНКТЕ ЯВКИ МОСКВА СОРТИРОВОЧНАЯ-РЯЗАНСКАЯ НЕ ОРГАНИЗОВАН.

ПРИЧИНОЙ ПРОЕЗДА ЗАПРЕЩАЮЩЕГО СИГНАЛА СВЕТОФОРА М-59 МАШИНИСТОМ АНДРЮХИНЫМ ЯВИЛИСЬ СИСТЕМНЫЕ НАРУШЕНИЯ В ОРГАНИЗАЦИИ И ПРОВЕДЕНИИ ПРОФИЛАКТИЧЕСКОЙ РАБОТЫ ПО ПРЕДУПРЕЖДЕНИЮ АВАРИЙНОСТИ В ТЧЭ МОСКВА СОРТИРОВОЧНАЯ - РЯЗАНСКАЯ.

В НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ РАСПОРЯЖЕНИЯ ОАО 'РЖД' ОТ 20.11.2007 НР 2193Р В СЛУЖЕБНОМ ФОРМУЛЯРЕ ФОРМЫ ТУ-57 МАШИНИСТА АНДРЮХИНА ОТСУТСТВУЕТ ЗАПИСЬ МАШИНИСТА-ИНСТРУКТОРА О ПРОВЕДЕНИИ КОНТРОЛЬНО-ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНОЙ ПОЕЗДКИ ДЛЯ РАБОТЫ МАШИНИСТОМ В 'ОДНО ЛИЦО'. В НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ П. 15 'ПОЛОЖЕНИЯ О ЛОКОМОТИВНОЙ БРИГАДЕ ОАО 'РЖД' ОТ 29.12.2005 НР  ЦТ-Ч0 НАЧАЛЬНИКОМ ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО ЛОКОМОТИВНОГО ДЕПО В МАЕ 2011 Г НЕ ПРОВЕДЕНО ИНДИВИДУАЛЬНОЕ СОБЕСЕДОВАНИЕ ПРИ НАЗНАЧЕНИИ НА ДОЛЖНОСТЬ МАШИНИСТА АНДРЮХИНА ДЛЯ РАБОТЫ В 'ОДНО ЛИЦО', В СПИСКЕ МАШИНИСТОВ 'В ОДНО ЛИЦО' НА ЛЕТНИЙ ГРАФИК РАБОТЫ ФАМИЛИЯ МАШИНИСТА ТАКЖЕ ОТСУТСТВУЕТ.
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28 сентября 2012 года в 18-26 на станции Нименга СЕВ допущен проезд выходного светофора «Н-1» и взрез стрелочного перевода №2 хозяйственным поездом №5081 (один классный вагон)  с локомотивом ВЛ60п/к №1945 (АЛСН, КПД-3В, ТСКБМ) по причине не наблюдения за показанием сигналов и не выполнения регламента служебных переговоров локомотивной бригадой ТЧЭ Исакогорка (оборотного депо Малошуйка) в составе машиниста Осина В.И. (1980 г.р., в должности с 29.09.2008, 3 класс квалификации, 1 группа профотбора) и помощника машиниста Полупанова Н.И. (1973 г.р., в должности с 23.05.2006, без прав управления, 2 группа профотбора). 

Расследованием установлено, что 28.09.2012 локомотивная бригада с явкой в 16-20 по станции Малошуйка после приемки электровоза отправилась в 18-11 с хозяйственным поездом №5081.

На станции Нименга поезд № 5081 принимался в 18-25 на 1 главный путь для высадки монтёров пути № 6534, с остановкой напротив поста ЭЦ. Через минуту помощник машиниста Полупанов Н.И. сообщил машинисту Осину В.И. о завершении высадки и разрешении проводника вагона на отправление. Не обращая внимания на запрещающее показание выходного светофора «Н-1» и показания «КЖ» на локомотивном светофоре, не выполняя регламент переговоров с помощником машиниста, машинист Осин В.И. привёл локомотив в движение и при скорости 54км/ч допустил проезд выходного светофора с запрещающим показанием. При смене огней с «КЖ» на красный машинист допустил отключение ЭПК и остановил поезд служебным торможением.

 После осмотра стрелочного перевода №2 помощником машиниста, в 18 -29 в нарушение пункта 20 приложения №11 ИДП, до осмотра и ремонта стрелки машинист допустил осаживание поезда со скоростью 4 км/ч по взрезанному стрелочному переводу на 1 главный путь за светофор «Н-1».

Причиной проезда выходного светофора «Н-1» станции Нименга с запрещающим показанием явились нарушения локомотивной бригадой п. 98 приложения №6 к ПТЭ, в части не наблюдения за сигналами, не выполнения их требований и не повторения друг другу всех сигналов, подаваемых светофорами, п. 100 приложения № 6 к ПТЭ в части отключения исправно действующих устройств безопасности, п. 2.1 «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 № 684р.

Сопутствующими причинами проезда также явилось то, что нормативным графиком, утвержденным ЦЗ-1 В.Н. Морозовым на участке Маленга-Обозерская поезд №5081 отправлением со ст. Малошуйка в 18.12 предусмотрен не был. Приказ о назначении данного поезда у ДНЦ участка Малошуйка-Мудьюга отсутствует. Как следствие локомотивная бригада не имела информации о графике движения данного поезда (прибытие на станцию, отправление, стоянка по скрещению поездов, и т.д.). 

ДНЦ участка Маленга - Мудьюга Батыжова Н.В. в нарушение требований пункта 2.3 приложения №3 к приказу начальника Северной ж.д. от 15.04.1999 №77/Н «О мерах по организации обеспечения безопасности движения на Северной ж.д.» не проинформировала по радиосвязи локомотивную бригаду поезда №5081 о предстоящем скрещении по станции Нименга с поездом №6534 и о запрещающем показании сигнала «Н-1».

                                                            октябрь
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06 октября 2012 года в 6 часов 10 минут на станции Махрово двухпутного электрифицированного участка Буй – Шарья Вологодского региона Северной железной дороги при маневровых передвижениях допущен проезд выходного светофора «Н1» с запрещающим показанием, с последующим взрезом стрелочного перевода №10 одиночным маневровым тепловозом серии ЧМЭ3 №1338, следующим капотом вперед. Локомотив приписки эксплуатационного локомотивного депо Буй, оборудован АЛСН, КПД-3П, ТСКБМ, Л-168, радиостанцией РВ1-1М, под управлением локомотивной бригады приписки эксплуатационного локомотивного депо Буй в составе машиниста Брантова Алексея Константиновича (1973 г.р. стаж работы в должности с 11.10.2010, 4 класс квалификации, 1М группа профотбора, талон по безопасности движения №1) и помощника машиниста Осипова Николая Владимировича (1973г.р., стаж работы в должности с 09.02.2006, без прав управления локомотивом, группа профпригодности 3М, талон по безопасности движения №2 с 11.03.2012). 

Для определения причины проезда выходного светофора «Н1» с запрещающим показанием комиссией проанализированы маневровые передвижения локомотива, соблюдение порядка следования на запрещающее показание выходного светофора «Н1», проверено техническое состояние тепловоза ЧМЭ3 №1338, прослушан регламент переговоров между локомотивной бригадой и дежурным по станции, изучена техническая документация. 

причиной проезда выходного светофора «Н1» станции Махрово с запрещающим показанием явились нарушения в организации профилактической работы по предупреждению аварийности со стороны командно - инструкторского состава эксплуатационного локомотивного депо Буй, вследствие чего локомотивной бригадой нарушены пункт 98 приложения №6 к ПТЭ, в части отсутствия контроля за сигналами, не выполнения их требований и не повторения друг другу всех сигналов, подаваемых светофорами, пункт 100 приложения №6 к ПТЭ в части отсутствия наблюдения за сигналами и состоянием железнодорожного пути, пункт 2.1 «Регламента переговоров при поездной и маневровой работе на инфраструктуре ОАО «РЖД», утвержденного распоряжением ОАО «РЖД» от 31.03.2010 №684р. 
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13.10.12 на станции Каменск-Уральский в 05-34 мск.вр. произошел проезд запрещающего сигнала маневрового М-61 с последующим боковым столкновением с прибывающим пассажирским поездом № 346/345 назначением Адлер – Нижний Тагил.

Локомотив с вагоном путеизмерителем готовый к отправлению стоял у запрещающего маневрового сигнала М-61 на некодируемом участке пути и был готов к отправлению. Машинист увидел сигнал 2 желтых один мигающий со 2-го пассажирского пути (находится в километре). Локомотивная бригада без команды привела локомотив в движение, не наблюдая за показанием М-61, восприняв разрешающее показание выходного сигнала Н2Г со 2-го пути отправился в бок прибывающему пассажирскому поезду № 346. Локомотив стоял капотом вперед в 200 метров от маневрового сигнала М-61. 

В результате столкновения 1-й вагон в сходе, локомотив в сходе всеми колесными парами. Пострадавших нет.
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14.10.2012 в 23-50 на станции Бугульма двухпутного электрифицированного участка с однопутными вставками Уфа - Бугульма при маневровых передвижениях тепловоза 2ТЭ10М №822 приписки ТЧЭ Бугульма, под управлением машиниста локомотивного депо Бугульма Мягчилова при скорости 10 км/ч допущен проезд маневрового светофора М11 (карликовый) с запрещающим показанием и последующим взрезом.стрелочного.перевода.№7. 

В 23-46 ДСП Зуевой был приготовлен маршрут тепловозу 2ТЭ10М № 822 от светофора М1 до светофора М11 и передана команда машинисту Мягчилову на следование по приготовленному маршруту до сигнала М11 с запрещающим показанием. Машинист продублировал команду и привел тепловоз в движение.

В 23-51 при появлении индикации о взрезе стрелочного перевода дежурная по станции Зуева передала команду машинисту на остановку тепловоза, к моменту остановки после взреза стрелочного перевода тепловоз проследовал около 40м.
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15.10.2012 в 05-11 на станции Санкт-Петербург Сортировочный Московский при выставлении с 6-го пути 3-го парка (1-я вытяжка) на 8-й путь 5-го парка маневрового состава (вес 2850 тонн, 56 вагонов) в голове с тепловозом ТЭМ7А № 188 приписки ТЧЭ Санкт-Петербург Финляндский, машинист ТЧЭ Санкт-Петербург Сортировочный Новиков (в одно лицо), допущен проезд запрещающего маршрутного светофора НМ58 (карликовый) с последующим столкновением на стр. № 534 при скорости 7 км/час с отправляющимся с 10 пути 5-го парка поездом № 3343 (вес 2288 тонн, 53 вагона) с электровозом ВЛ10 № 1265 приписки ТЧЭ Волховстрой, машинист ТЧЭ Санкт-Петербург Финляндский Блинов. 

Отправляющийся поезд № 3343 и маневровый состав следовали в попутном направлении.

В результате столкновения пострадавших нет, в сходе 7-й вагон (на боку) и 8-й вагон всеми колёсными парами поезда № 3343. Движение по станции не прерывается.
                                                                      ноябрь
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24.11.2012 В 02-20 НА СТАНЦИИ ТЮМЕНЬ СВЕРД ПРИ СКОРОСТИ 8 КМ/Ч ДОПУЩЕН ПРОЕЗД СВЕТОФОРА НМ5 С ЗАПРЕЩАЮЩИМ ПОКАЗАНИЕМ ПОЕЗДОМ НР 5201 (ВЕС 106 ТОНН, УНИМАТ) С ТЕПЛОВОЗОМ 2ТЭ116К НР 1026Б (АЛСН, УКБМ СКОРОСТЕМЕР ЗСЛ2М) ПОД УПРАВЛЕНИЕМ ЛОКОМОТИВНОЙ БРИГАДЫ ТЧЭ ИШИМ СВЕРД В СОСТАВЕ МАШИНИСТА КОРОЛЕВА (1967 Г.Р., В ДОЛЖНОСТИ МАШИНИСТА С 2004 Г. 2 КЛАСС, 1 ГРУППА ПРОФОТБОРА) И ПОМОЩНИКА МАШИНИСТА ОХОТНИКОВА (1969 Г.Р., В ДОЛЖНОСТИ С 2007 Г., 1 ГРУППА ПРОФОТБОРА) С ПОСЛЕДУЮЩИМ ВЗРЕЗОМ СТРЕЛОЧНОГО ПЕРЕВОДА НР 131. 
В ХОДЕ РАССЛЕДОВАНИЯ УСТАНОВЛЕНО, ЧТО ЛОКОМОТИВНАЯ БРИГАДА, ПРИКОМАНДИРОВАННАЯ С АПРЕЛЯ 2012 Г. ДЛЯ РАБОТЫ В ПМС-170 ИМЕЛА ЯВКУ 23.11.2012 Г В 18-00 ПО СТАНЦИИ ЗАВОДОУКОВСК, ГДЕ В 17 ЧАС. 20 МИН ПРОШЛА МЕДОСМОТР. В 19-28 МИНУТ С 5 - ГО ПУТИ СТАНЦИИ ЛОКОМОТИВНАЯ БРИГАДА ВЫЕХАЛА НА ПЕРЕГОН ЗАВОДОУКОВСК - ЯЛУТОРОВСК ДЛЯ РАБОТЫ В 'ОКНО' И ПОСЛЕ ЕГО ОКОНЧАНИЯ В 22-17 ОТПРАВИЛАСЬ С ПОЕЗДОМ НР 5201 НА УЧАСТОК ДЛИННОЙ 110 КМ ДО СТАНЦИИ ТЮМЕНЬ ШАХТОЙ ХОЛОДИЛЬНИКА ВПЕРЕД. ПРИ СЛЕДОВАНИИ ПО 3-МУ ПУТИ ВОСТОЧНОГО ПАРКА ДСП СТАНЦИИ ТЮМЕНЬ ПАХОТИНА ПЕРЕДАЛА МАШИНИСТУ КОРОЛЕВУ КОМАНДУ О ПРИЕМЕ ПОЕЗДА НР 5201. НА 5А ПУТЬ ЗАПАДНОГО ПАРКА С ОСТАНОВКОЙ У СИГНАЛА НМ5 С ЗАПРЕЩАЮЩИМ ПОКАЗАНИЕМ, КОТОРАЯ БЫЛА ВОСПРИНЯТА МАШИНИСТОМ. ПРИБЫВ НА 3-Й ПУТЬ ВОСТОЧНОГО ПАРКА СТАНЦИИ ТЮМЕНЬ ЛОКОМОТИВНАЯ БРИГАДА ПОСЛЕ 10 МИНУТНОЙ СТОЯНКИ, ПО КОМАНДЕ ДСП ПРОДОЛЖИЛА СЛЕДОВАНИЕ ПО РАЗРЕШАЮЩЕМУ ПОКАЗАНИЮ МАРШРУТНОГО СВЕТОФОРА НВЗ НА 5 А ПУТЬ НА СТОЯНКУ. СЛЕДУЯ ПО НЕКОДИРУЕМОМУ УЧАСТКУ 5АП ПРИ ПОКАЗАНИИ ЛОКОМОТИВНОГО СВЕТОФОРА КЖ С БЕЛЫМ ОГНЯМИ ЛОКОМОТИВНАЯ БРИГАДА НЕ НАБЛЮДАЛА ЗА ПОКАЗАНИЕМ СИГНАЛОВ, НЕ ВЫПОЛНИЛА УСТАНОВЛЕННЫЙ РЕГЛАМЕНТ СЛУЖЕБНЫХ ПЕРЕГОВОРОВ И В 02-20 ПРИ СКОРОСТИ 8 КМ/Ч ДОПУСТИЛА ПРОЕЗД СВЕТОФОРА НМ-5 С ЗАПРЕЩАЮЩИМ ПОКАЗАНИЕМ СО ВЗРЕЗОМ СТРЕЛОЧНОГО ПЕРЕВОДА НР 131. ЧЕРЕЗ 195 МЕТРОВ ПОСЛЕ ПРОЕЗДА СВЕТОФОРА НМ5 ЛОКОМОТИВНАЯ БРИГАДА ОДНОВРЕМЕННО С КОМАНДОЙ ДСП НА ОСТАНОВКУ УВИДЕЛА НА 5-М ПУТИ ВАГОНЫ ПАССАЖИРСКОГО ПОЕЗДА НР 310 СООБЩЕНИЕМ 'ЕКАТЕРИНБУРГ - НОВЫЙ УРЕНГОЙ', ПОСЛЕ ЧЕГО ОСТАНОВИЛА ПОЕЗД.
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	№
	Дата события
	Место события
	Дорога места события

	1
	17.03.2012г.
	ст. Чемитоквадже
	Северо Кавказская ж.д.

	2
	11.04.2012 г.
	ст. Зыча
	Куйбышевская ж.д.


1 проезд – маршрутного светофора

1 проезд – выходного светофора


17 марта 2012 года в 03 часа 22 минуты на станции Чемитоквадже Северо-Кавказской железной дороги  хозяйственным поездом № 5104 (две автомотрисы с одним вагоном) допущен проезд запрещающего показания маршрутного светофора ЧМ-1А с последующим взрезом стрелки № 6. При попытке осаживания состава по взрезанной стрелке допущен сход двух колесных пар автомотрисы АДМ-1 № 1530. 


Расследованием случая установлено, что в 22 часа 59 минут по приказу ДНЦ Павловой С.А. было предоставлено «окно» для работы хозяйственных поездов № 5101/5102 и № 5103/5104 на участке перегона Чемитоквадже – Якорная Щель. После выполнения работ в 03 часа 05 минут машинист поезда  № 5104/5103 Плескачев доложил дежурному по станции Чемитоквадже Демурчеву об их завершении и готовности к приему на станцию. ДСП Демурчев передал машинисту АДМ-1 № 1530 Плескачеву М.Г. разрешение на прием на первый занятый путь при запрещающем показании входного сигнала «Ч» до сигнала ЧМ-1А с запрещающим показанием и разрешение на объединение с автомотрисой АДМ-1 № 533. После объединения автомотрис машинист Блинов в нарушение требований п. 9.30 ИДП без указания ДСП привел состав хозяйственного поезда в движение, в нарушение требований п. 16.38 ПТЭ за сигналами и положением стрелочных переводов не наблюдал, допустил проезд запрещающего сигнала ЧМ-1А и взрез стрелки № 6. При появлении на аппарате управления ДСП индикации занятости участка секции 6-8СП и звонка взреза стрелки, дежурный по станции, не убедившись в расположении подвижного состава и положении стрелочного перевода, передал команду на возвращение состава за маневровый сигнал М-2. При движении задним ходом по взрезанному стрелочному переводу машинист Блинов допустил сход автомотрисы АДМ-1 № 1530, после чего остановил подвижной состав экстренным торможением и сообщил дежурному по станции о сходе.


27 апреля 2012 года в 17 часов 15 минут на станции Зыча Куйбышевской железной дороги, находящейся на диспетчерском управлении бригада специального самоходного подвижного состава, управляя  дрезиной ДГКУ № 5097 при скорости 20 км/ч допустила проезд выходного светофора Н-3 с запрещающим показанием с последующим взрезом стрелочного перевода № 2.

В ходе расследования установлено, что в 17 часов 00 минут дрезина ДГКУ № 5097 согласно плана работ на участке Заинск-Зыча-Бегишево  прибыла на 3 путь станции Зыча и остановилась за 316 м до выходного светофора Н-3 для скрещения с пригородным поездом № 6768. После проследования пригородного поезда по 2 пути станции Зыча в 17 часов 07 минут поездной диспетчер Мурская приготовила следующий маршрут для пропуска поезда № 3176 по данному пути.

После прибытия пригородного поезда № 6768  дорожный мастер Салмин по мобильному телефону вызвал поездного диспетчера Мурскую и запросил «окно» продолжительностью 30 минут для работы на перегоне Зыча-Заинск по уборке материалов верхнего строения пути. Неверно восприняв информацию, полученную по телефону от поездного диспетчера дорожный мастер Салмин сообщил машинисту дрезины ДГКУ № 5097 Насырову о том, что поездной диспетчер разрешила выезд на перегон Зыча-Заинск. 

Машинист дрезины Насыров, помощник машиниста Кислов, не убедившись в разрешающем показании выходного светофора Н-3, не получив команду поездного диспетчера, не выполнив регламент переговоров, не обращая внимания на «красно-желтое» показание локомотивного светофора в 17 часов 14 минут привели дрезину в движение и в 17 часов 15 минут допустили проезд запрещающего показания выходного светофора Н-3 станции Зыча с последующим взрезом стрелочного перевода № 2.

Причиной проезда запрещающего показания выходного светофора Н-3 на станции Зыча явилось нарушение  бригадой специального самоходного подвижного состава требований п. 6.1, 16.38, 16.39, 16.40 ПТЭ в части отвлечения от наблюдения за показаниями сигналов, правильностью приготовления маршрута и положением стрелочных переводов, п.16.14 ПТЭ в части отправления без указания поездного диспетчера, п. 2.3 распоряжения ОАО «РЖД» от 31.03.2010 г. № 684р в части невыполнения регламента переговоров при отправлении с промежуточной станции.
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