ВОПРОС № 1

Время, затрачиваемое локомотивом на обслуживание од​ной пары поездов на тяговом плече, называется полным обо​ротом локомотива. В период полного оборота включается также время на техническое обслуживание ТО-2 и те виды обслуживания и ремонта, продолжительность которых не уве​личивает установленную норму времени на простои в пунк​тах оборота. Продолжительность полного оборота локомо​тива (ч):
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Vy

rae L — NpOTsKEHHOCTh TArOBOIO ILTEYa, KM;

{,,— BPEMs HAXOXJEHWA JIOKOMOTHBA Ha CTAHUHMH OCHOBHOTO
JIENO, BKIIOYas BPeMs HAXOXIEHHA HENOCPEACTBEHHO B
zero, 4;

1., — BPEMs HAXOX/IEHHS TOKOMOTHBA Ha CTRHIHU CMEHBI GpHra-
JIBI, 9

— BpEMs HaXOXK/IEHHs JJOKOMOTHBA Ha CTAHIHHM 06OPOTHOro
JIeno, 4.
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Если на тяговом плече смена локомотивных бригад не производится, то третье слагаемое в формуле исклю​чается.

Начиная с момента выхода локомотива на контрольный пост станции основного депо и до момента проследования этого поста по возвращении его на станцию того же депо, локомотив находится в распоряжении службы перевозок. Это время соответствует эксплуатационному обороту локомоти​ва в:
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где tос – время нахождения локомотива непосредственно в основном депо 
Ускорение оборота локомотива может быть достигнуто увеличением участковых скоростей, удлинением тяговых плеч, участков обращения локомотивов и зон обслуживания до оптимальных значений; сокращением простоев локомотивов в пунктах оборота.
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