Вопрос 10 (уэр-2)

сти от числа примыкающих к станции линий: при двух при​мыкающих линиях (входах или выходах) принимают в рас​чет 1/2, при трех — 2/3, при четырех — 3/4 всех назначений формируемых поездов.

В тех случаях, когда требуется определить параметр на​копления для отдельных назначений, учитывают его зависи​мость от мощности вагонопотока и ряда других факторов. Расчеты при этом производят по формулам, приведенным в табл. 2.1.

При детальных расчетах, связанных с определением вре​мени простоя вагонов отдельных назначений под накоплени​ем, используется формула:
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Оценка целесообразности включения в план маршрутного назначения производится при его удовлетворении необходи​мому или достаточному условию. При этом, если маршрут​ное назначение удовлетворяет необходимому условию, оно однозначно включается в план маршрутизации.

Необходимое условие выражается в выполнении следую​щих положений:

> суммарный суточный объем погрузки в вагонах по всем грузам (с учетом календарных планов и согласованных ко​эффициентов сгущения) от всех грузоотправителей, участву​ющих в организации отправительских маршрутов рассмат​риваемого назначения, не должен быть меньше состава мар​шрутного поезда (тм), (общая выгрузочная способность за сутки у всех получа​телей по всем грузам, включенным в рассматриваемые мар​шруты, должна быть также не меньше гам;

между станциями погрузки маршрута и его назначения должна быть хотя бы одна техническая станция, на которой по плану формирования предусматривается переработка вагонопотока данного назначения;

>
маршрут, сформированный на подъездном пути предпри​ятия, должен проходить без переработки техническую стан​цию примыкания в районе его образования или выгрузки.

Достаточное условие для включения в план маршрутиза​ции отдельной корреспонденции грузов предусматривает выполнение следующего положения: дополнительные затра​ты на организацию маршрутов по сравнению с немаршрут​ным отправлением на станции погрузки и (если маршруты прямые) на станции выгрузки не должны превышать экономии от проследования технических станций без переработ​ки в пути следования по каждому маршрутному назначе​нию

