13.5. Потребный парк поездных локомотивов

Парк локомотивов, необходимый для обеспечения задан​ного объема перевозок, вместе с возможностями ремонтно-экипировочной базы определяет мощность системы тягового обеспечения. От соответствия парка локомотивов объему перевозок зависит четкое выполнение графика движения по​ездов.

Потребность парка локомотивов определяется по видам движения отдельно на перспективу и в целом по сети железных дорог, по полигонам тяги и направлениям и для текущих нужд (оперативное планирование) — по отделениям дорог и депо.

Потребность парка локомотивов по полигонам тяги в це​пом на перспективу для грузового движения:
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rae Zpl — rofoBoi rpy30060pOT HA PACCMATPHBAEMOM MOIMIOHE
TATH B PACYETHOM TOAY, MIP/L. TKM HETTO;

k, — xoadduumeHT nepexona OT CpeaHEroJ0BOTO IKCILTYaTH-
PYeMOoro napka JOKOMOTHBOB K 06LieMy moTpeGHOMY
(YYMTBIBAET HEPABHOMEPHOCTD JIBMKEHUS M COCTABISET
1,32-1,36);

Y, — COOTHOLIEHHe rPy30060poTa HETTO H GPyTTO;

— JIOJIs MCHIPABHBIX JIOKOMOTHBOB, HAXOMAILMXCS B ABHXKE-

HHH;
B, — Zons HewcHIPaBHEIX TOKOMOTHBOB B OBIIEM NapKe ¢ yye-
TOM HAXOJSIIMXCS B MPOLECCE MEPEMEIICHHS B PEMOHT
Ha 3aBOJIbI ¥ JIDYTHE JIENO0;
B, B,, — A0S NOE3NHBIX JOKOMOTHBOB, 3AHATHIX COOTBETCTBEHHO
B XO38HCTBEHHOM ABHXCHHH M HA NPOYMX paboTax.

un




Парк локомотивов по участкам обращения на перспективу:
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rae b,— kosdduument, yuuTsaromuii KPaTHOCTb TATH Ha j-M yuacT-
Ke (blz 1);

O, — KOIOULKEHT, yUHTEIBAIOIHMIT BEMOMHeRHe TeXHHYECKOro 06-
ciyxusanns TO-2 u 3KMIUPOBKH T0KOMOTHBOB Ha j-M yua-
crke (o, = 0,3-0,5);

., — NS MapKa HCMIPABHLIX JIOKOMOTHBOB, CBS3AHHAS KOMIIeH-
Calliel HepaBHOMEPHOCTH ABHKEHHS H OTICPATHBHOTO pery-
JIHPOBAHMA (AN OAHOMYTHBIX THHUI o, = 0,15-0,16,a15
ABYXNYTHBIX o = 0,13-0,15);

N, — uHcI0 nap rpy3osbix noesos Ha J-M yuactke B Mecsil Max-
CHMAJIBHBIX TIEPEBO3OK;
kn/ — KOd(dHuLMeHT noTpeGHOCTH JIOKOMOTHBOB Ha OJIHY 11apy Mo-
€310B Ha j-M yuacTke oBCIyKUBaHMS 6puraz;
B, — nons Hencmpasuex JIOKOMOTHBOB;
7t — UMCII0 yuacTKoB oGcnykuBanus Gpuran TIpefienax yqactka
obpalleHus T0KOMOTHBOB,




ездов:

Коэффициент потребности локомотивов на одну пару по-
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roe IJ — JUIHH& j-TO yyYacTka 0BCITyKHBAHUS, KM;
N

Fap 1oy — CPEMIEE BPEMS HAXOXKICHHMS TOKOMOTHBOB Ha CTaHIusx,
OTPAHHYHBAIOLIMX J-if y4acTOK o6ciTykHBanus Ges yuera

3aTpaT BPEMenH Ha TeXHHuUeCKHe onepauuy, SKHIIHPOBKY i
TO-2,u.




В целях оперативного планирования общая потребность локомотивов, находящихся в распоряжении депо для освое​ния перевозок в пределах участка обращения:
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rae M, — cpesinee pacueTHOE 3HAUYEHHe TIOTPEGHOTO IKCILTyaTHpYe-
MOrO TapKa B MeCslll MAKCHMAJIbHBIX TIEPEBO3OK;
0, — J0115 IONONHUTENILHOTO NapKa TOKOMOTHBOB B MECAL Mak-
CHMAJIBHBIX NEPEBO30K, HEOGXOAMMOTO COOTBETCTBEHHO
JUISL OKPBITHS BHYTPHMECAYHOH HEPABHOMEPHOCTH H
YMEHBIICHHsS IPOCTOEB B OXKHIAHHH MOACHUIKH JTOKOMO-
THBOB TIO DETYINPOBKE.




Эксплуатируемый парк локомотивов Мэ может определять​ся различными способами:

> по коэффициенту потребности локомотивов на пару по​ездов:
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rae ZMS?™ — o6umii nytaHMpyeMblit IPOGEr JTOKOMOTHBOB, JIOK-KM;




> по производительности локомотивов:
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rae ZpL, — obuwas mianupyemas paboTa JI0KOMOTHBOB, TKM 6pyTTO;




> по среднесуточному пробегу локомотивов:

> по затрате общего суточного количества локомотиво-часов на обслуживание заданного числа пар поездов на учас​тке обращения:
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— CYMMapHO€ 3a CYTKH BpeMS COOTBETCTBEH-
HO B IBHKEHHH, IIPOCTOEB Ha IPOMEXY-
TOYHBIX CTAHLMAX, HA CTAHIHAX OCHOBHO-

o Aeno, Ha CTAHIMUAX CMEHBI Gpnrau "
CTaHLMAX 060pOTa TOKOMOTHBOB, JIOK-U,




Из рассмотренных выше способов расчета эксплуатаци​онного парка локомотивов расчет по коэффициенту потреб​ности на пару поездов является наиболее точным. Однако такой расчет позволяет установить лишь минимально необ​ходимый парк. Рациональный парк локомотивов должен ус​танавливаться с учетом всего круга взаимосвязанных техни​ческих средств.
