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1 ВСТУП 

 
1.1 Інструкція призначена для керівництва при організації та проведенні 

експлуатаційних і приймальних випробувань дослідних зразків1) пристроїв 
сигналізації, централізації та блокування (СЦБ).  

1.2 Інструкція встановлює порядок підготовки та проведення 
експлуатаційних і приймальних випробувань дослідних зразків пристроїв СЦБ.  

1.3 Інструкція розроблена на основі та як розвиток державного стандарту                      
ДСТУ 32.0.08.001-97 "Порядок розробки та постановки продукції на 
виробництво для потреб залізничного транспорту в системі Міністерства 
транспорту України" і в доповнення до діючих інструкцій та правил, що 
стосуються експлуатації пристроїв СЦБ. 

1.4 Вимоги Інструкції обов'язкові для виконання розробниками, 
замовниками і споживачами при організації та проведенні експлуатаційних і 
приймальних випробувань дослідних зразків.  

 

2 ПІДГОТОВКА ДО ЕКСПЛУАТАЦІЙНИХ ВИПРОБУВАНЬ 
 

2.1 Необхідність експлуатаційних випробувань встановлює Головне 
управління - замовник (далі Головне управління).  Експлуатаційні випробування  
повинні складатися з випробувань, які проводяться до введення у дослідну  
експлуатацію, і випробувань в умовах самої експлуатації, що виконуються за  
програмою  та методикою, затвердженими Головним управлінням.  

2.2 Експлуатаційним випробуванням піддають дослідні  зразки, що 
витримали попередні заводські (лабораторні) випробування. Пристрої СЦБ, які 
безпосередньо впливають на безпеку руху поїздів і містять електронні елементи, 
повинні до  проведення експлуатаційних випробувань  витримати  випробування  
на функціональну безпеку та стійкість до впливу електромагнітних завад. 
Перелік видів, обсяг і ступені жорсткості цих випробувань узгоджує Головне 
управління. 

2.3  Акт  і  протокол  випробувань  за  п.2.2  з  необхідною  відкоректованою 
конструкторською документацією організація - розробник направляє Головному 
управлінню. 

 
1) Дослідні  зразки пристроїв СЦБ (далі дослідні  зразки) - це розроблені нові або 

модернізовані системи, вироби, окремі електричні принципові схеми (схемні рішення) СЦБ.  
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 2.4 Не більше ніж за 15 днів Головне управління зобов’язане розглянути 
результати попередніх заводських (лабораторних) випробувань, затвердити 
технічну документацію для експлуатаційних випробувань і підготувати наказ 
(розпорядження) на проведення цих випробувань. До проведення 
експлуатаційних випробувань Головне управління повинне затвердити: 
технічний опис та інструкцію з експлуатації, електричні принципові схеми 
дослідних зразків, програму й методику випробувань, принципові схеми 
прив'язки дослідних зразків до типових рішень, а для дослідних зразків, які 
безпосередньо впливають на безпеку руху поїздів, також і  документ "Доказ 
функціональної безпеки".  Програма та методика проведення експлуатаційних 
випробувань повинні бути узгоджена з підприємством, на якому вони будуть 
проводитись, а документ "Доказ функціональної безпеки" - із лабораторією 
(центром), акредитованою на проведення випробувань на функціональну 
безпеку, або з організацією-експертом, яку призначає Головне управління . 

 У випадку відмови або затримки експлуатаційних випробувань у той же 
термін Головне управління  зобов'язане повідомити розробнику та виробнику 
про обґрунтовані причини відмови.  

Наказ (розпорядження) на проведення випробувань підписується 
Головним управлінням, а у випадках, коли до експлуатаційних випробувань 
причетні декілька Головних управлінь, - Укрзалізницею (УЗ).  

2.5 У наказі головної організації - розробнику, виробнику, залізниці  
повинні бути вказані - об'єкт випробувань (автоблокування, електрична 
централізація, АЛС тощо); місце випробувань (залізниця, станція, перегін 
тощо), де необхідно провести випробування та куди необхідно відправити 
дослідні  зразки; обсяг випробувань (кількість пристроїв або комплексів 
технічних засобів, станцій, сигнальних установок, стрілок тощо); запланований 
термін введення в дослідну експлуатацію та термін проведення 
експлуатаційних випробувань; термін подання документів про результати 
дослідної  експлуатації.  

2.6 Підготвлення місця для експлуатаційних випробувань забезпечує 
замовник або підвідомча йому організація. Проведення випробувань 
організовує розробник  при участі виробника та замовника. Випробування 
проводить комісія, яка призначається відповідно до вимог цієї Інструкції.  

2.7 Для проведення експлуатаційних випробувань розробник  направляє 
залізниці затверджені програму й методику експлуатаційних випробувань, 
технічний опис, інструкцію з експлуатації, принципові та монтажні схеми 
дослідних зразків, принципові схеми прив'язки дослідних зразків до типових 
рішень.  

2.8 Управління  залізниці (служби) на підставі розпорядження УЗ 
(Головного управління) видає наказ (вказівку), у якому визначає ділянку, де 
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повинні проводити експлуатаційні випробування; обсяг експлуатаційних 
випробувань (номенклатуру та кількість виробів); відповідальних виконавців, а 
також терміни закінчення будівельних і монтажних робіт, терміни початку і 
закінчення експлуатаційних випробувань.  

2.9 Проектні роботи з прив'язки дослідних пристроїв до діючих систем 
повинні виконуватись за технічними рішеннями, які затверджені Головним 
управлінням.  Для деяких дослідних виробів і окремих схемних рішень проектні 
роботи виконує підприємство, на об'єктах якого будуть проводити 
експлуатаційні випробування. У цьому випадку технічну документацію 
погоджують і затверджують у порядку, встановленому Інструкцією з утримання 
технічної документації на пристрої. 

Для систем автоблокування, електричної централізації, механізації й 
автоматизації сортувальних гірок та інших комплексів пристроїв проект виконує 
проектна організація і затверджує Головне управління.  

2.10  Якщо при введенні в дослідну  експлуатацію нових виробів і схемних 
рішень змінюється існуючий порядок користування пристроями СЦБ, то 
підприємство, на якому планується проведення експлуатаційних випробувань, 
разом з розробником зобов’язане скласти Інструкцію (доповнення до інструкції) 
про порядок користування пристроями СЦБ на основі затверджених технічних 
рішень і експлуатаційних документів.  

Для нових систем автоблокування, електричної централізації, АЛС, 
механізації та автоматизації сортувальних гірок та інших комплексів пристроїв, 
при зміні порядку руху або принципів сигналізації, які встановлені Правилами 
технічної експлуатації залізниць України, організація-розробник  складає 
інструкцію про порядок користування пристроями, погоджує її з 
відповідальними Головними управліннями, апаратом Головного управління  
безпеки руху поїздів і автотранспорту, після цього її затверджує керівництво УЗ. 
На основі зазначеної інструкції та проекту підприємство, де будуть проводитися 
експлуатаційні випробування, забезпечує складання місцевої інструкції про 
порядок користування новими системами та комплексами пристроїв. 

Зазначені інструкції повинні бути складені та затверджені у встановленому 
на залізниці порядку не менше ніж за один місяць до введення пристроїв у 
дослідну експлуатацію, вивчені всіма працівниками, які зв'язані з користуванням 
і технічним обслуговуванням нових пристроїв. У знанні нових пристроїв, 
експлуатаційних інструкцій, правил та інструкцій з техніки безпеки ці 
працівники повинні бути проекзаменовані комісією, яка призначається у 
встановленому порядку, не пізніше ніж за п'ять днів до введення пристроїв у 
дослідну  експлуатацію.  

2.11  Організація-розробник  зобов'язана ознайомитися з ділянкою, на якій 
планується проведення випробування, надати допомогу залізниці в регулюванні 
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та прив'язці нових пристроїв СЦБ до діючих систем, ознайомити причетних 
працівників з технічними рішеннями, інструкціями про порядок користування і 
експлуатації.  

2.12  Будівельні та монтажні роботи повинні бути виконані відповідно до 
вимог Правил виконання робіт з обладнання пристроями автоматики і 
телемеханіки залізничного транспорту.  

2.13  Перед експлуатаційними випробуваннями  апаратуру перевіряють у 
РТД дистанції сигналізації та зв'язку, перевіряють електричні характеристики 
без порушення пломби із заводською печаткою (без розкриття).  

2.14 Для визначення готовності комплексів пристроїв (автоблокування, 
електричної централізації, АЛС і т.д.) до введення в дослідну  експлуатацію 
Управлінням залізниці призначається робоча комісія, яка зобов'язана перевірити 
відповідність будівельної частини та монтажу пристроїв робочій документації, 
Правилам технічної експлуатації залізниць України (ПТЕ), оцінити якість 
виконаних робіт, визначити перелік і терміни усунення зауважень і зробити 
висновок про можливість введення пристроїв у дослідну  експлуатацію.  Під час 
перевірки робоча комісія повинна керуватися технічною документацією, 
програмою та методикою випробувань, ПТЕ й іншими діючими інструкціями та 
вказівками Міністерства транспорту та УЗ.  За результатами перевірки 
складають акт.  

2.15  Про готовність до введення в дослідну  експлуатацію комплексів 
пристроїв і об'єктів з великим обсягом монтажних робіт в організацію, що 
повинна призначити комісію для приймання дослідних зразків у дослідну  
експлуатацію, направляють повідомлення.  

 

3 ПОРЯДОК ВВЕДЕННЯ ЗРАЗКІВ У ДОСЛІДНУ  ЕКСПЛУАТАЦІЮ 
 
3.1  Нові (модернізовані) пристрої в дослідну  експлуатацію повинні 

включатися та прийматися комісією, яка призначається наказом керівництва 
Головного управління  або за вказівкою УЗ (Головного управління) наказом 
Управління  залізниці (служби) - для окремих виробів і схемних рішень; УЗ - 
для комплексу пристроїв (автоблокування, електричної централізації, АЛС 
тощо) і найважливіших виробів, а також у випадках, коли до випробувань 
причетні декілька служб залізничного транспорту (віднесення дослідних зразків 
до найважливіших виробів визначає Головне управління).  

Наказ видають не менш чим за 15 днів до початку роботи комісії після 
одержання повідомлення про готовність дослідних зразків до введення їх у 
дослідну експлуатацію.  При невеликому обсязі монтажних робіт наказ про 
призначення комісії об`єднують з наказом про проведення          
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експлуатаційних випробувань.  

3.2  Комісія з приймання дослідних зразків (окремих виробів і схемних 
рішень) у дослідну  експлуатацію повинна складатись з представників 
організації-розробника, Головного управління  (при необхідності), служби 
сигналізації і зв'язку залізниці, дорожньої лабораторії автоматики і 
телемеханіки, дистанції сигналізації та зв'язку, а також представників інших 
служб, причетних до експлуатації нових пристроїв (організації руху поїздів, 
колійного господарства та ін.).  Головою комісії призначають, як правило, 
представника служби сигналізації та зв'язку залізниці або представника 
Головного управління. 

Комісія з приймання дослідних зразків (комплексу пристроїв і 
найважливіших виробів) у дослідну  експлуатацію повинна складатися із 
представників організації-розробника, Головного управління, служб і 
підприємств залізниці, причетних до експлуатації пристроїв, які вводяться, 
дорожньої лабораторії автоматики і телемеханіки, дистанції сигналізації та 
зв'язку, проектної та будівельної організацій (якщо вони відповідно проектували 
й будували дослідні  пристрої). Головою комісії призначають, як правило, 
представника залізниці або Головного управління.  

3.3  Комісії з приймання пристроїв у дослідну  експлуатацію подають  
затверджену документацію: програму і методику експлуатаційних випробувань; 
акти попередніх випробувань, технічний опис та інструкцію з експлуатації, 
принципові схеми; проект прив'язки дослідних зразків до діючих пристроїв СЦБ; 
інструкцію (доповнення до інструкції) про порядок користування пристроями 
СЦБ; результати перевірки робочою комісією. Для технічних засобів, які 
безпосередньо впливають на безпеку руху поїздів і містять електронні елементи, 
додатково подають комісії документ "Доказ функціональної безпеки". Проект 
прив'язки та експлуатаційні документи подаються не менш чим у трьох 
екземплярах.  

3.4  При прийманні в дослідну  експлуатацію комісія проводить перевірку й 
випробування  за затвердженою програмою та методикою, визначає 
відповідність дослідного зразка вимогам технічного завдання, нормативної та 
технічної документації, правилам техніки безпеки, ПТЕ й іншим діючим 
інструкціям УЗ.  

3.5  Порядок виконання робіт при введенні дослідних зразків у дію повинен 
відповідати вимогам ПТЕ, Інструкції з руху поїздів і маневрової роботи на 
залізницях України, Інструкції із забезпечення безпеки руху поїздів при 
виконанні робіт з утримання та ремонту пристроїв СЦБ, Правилам приймання в 
експлуатацію закінчених будівництвом об'єктів залізничної автоматики і 
телемеханіки, пристроїв СЦБ .  

При зміні існуючого порядку користування пристроями та при введенні в 
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дослідну  експлуатацію комплексів пристроїв голова комісії дає повідомлення 
телеграмою на адресу 14.  

3.6  Введення пристрою в дослідну  експлуатацію оформлюють актом, до 
якого повинен бути прикладений протокол випробувань. Акт підписують голова 
та члени комісії.  Його затверджують: для окремих виробів і схемних рішень - 
керівництво залізниці або служби сигналізації та зв'язку; для комплексу 
пристроїв (систем) і найважливіших виробів - керівництво УЗ або Головного 
управління.   Протокол випробувань підписують голова та члени комісії.   

3.7  Акт введення зразків у дослідну  експлуатацію і протокол випробувань 
у термін не більше ніж через п'ять днів організація, що його затвердила, 
направляє Головному управлінню, розробнику та виробнику.  

3.8  Підприємство, в якому проводиться дослідна експлуатація, зобов'язане 
контролювати та проводити технічне обслуговування відповідно до вимог 
експлуатаційних документів, програми та методики експлуатаційних 
випробувань, інформувати розробника й замовника про недоліки в роботі 
дослідних зразків, а після закінчення терміну дослідної експлуатації повідомити 
її результати (протокол, акт  і висновок) в Управління  залізниці (служби).  

При виявленні небезпечної відмови дослідні  зразки повинні бути 
виключені з дії відповідно до вимог Інструкції із забезпечення безпеки руху 
поїздів при виконанні робіт з утримання та ремонту пристроїв СЦБ,  або 
повинні прийматися заходи, передбачені для цьоговипадку у програмі та 
методиці експлуатаційних випробувань.  

3.9  У пристрої, що знаходяться в дослідній експлуатації, можуть вноситися 
зміни тільки за технічними рішеннями, які затверджені Головним управлінням.  

3.10 За результатами експлуатаційних випробувань складається протокол за 
формою ДСТУ32.0.08.001-97, який підписується членами комісії та 
затверджується керівником підприємства, на якому проводились випробування. 

Матеріали експлуатаційних випробувань, подані залізницями, розглядає 
Головне управління. При необхідності Головне управління або УЗ призначає 
комісію, яка повинна проаналізувати матеріали експлуатаційних випробувань, 
відгуки організацій-експертів і зробити остаточні висновки щодо доробки або 
можливості проведення приймальних випробувань і прийняття дослідних 
зразків у постійну експлуатацію.  За результатами роботи комісії складають акт 
про розгляд матеріалів експлуатаційних випробувань дослідного зразка.  

3.11 Після закінчення терміну експлуатаційних випробувань дослідних 
зразків і до прийняття їх приймальною комісією в постійну експлуатацію вони 
вважаються в дослідній експлуатації.  
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4 ПРИЙМАЛЬНІ ВИПРОБУВАННЯ  ТА ПРИЙМАННЯ 
ДОСЛІДНИХ ЗРАЗКІВ У ПОСТІЙНУ ЕКСПЛУАТАЦІЮ 

 

4.1 Приймальні випробування  проводяться, як правило, на одному або 
кількох об'єктах, незалежно від кількості дослідних зразків, що знаходяться в 
дослідній експлуатації, а усі висновки і пропозиції комісії поширюються на всі 
інші дослідні  зразки. Для комплексів пристроїв (систем) допускаються  
приймальні випробування одиничних  дослідних зразків. Для несерійної та 
дрібносерійної продукції приймальні випробування  проводяться  на головному 
зразку; для нової, модернізованої або модифікованої продукції - на головних 
зразках першої промислової партії. Приймальним випробуванням  можуть не 
піддаватися  дослідні зразки, що виготовляються шляхом агрегатування зі 
складових частин, що уже випускаються, якщо властивості дослідних зразків 
цілком визначаються властивостями їхніх складових частин, а також дослідні 
зразки, властивості яких можуть бути цілком визначені експертними або 
розрахунковими методами. 

4.2 Приймальні випробування та приймання дослідних зразків у постійну 
експлуатацію проводиться одночасно приймальною комісією.  

4.3  Наказ про призначення приймальної комісії видає  Головне управління - 
для виробів і схемних рішень, УЗ - для комплексу пристроїв (систем) і 
найважливіших виробів, у цьому випадку Головне управління - замовник не 
пізніше ніж через 10 днів після одержання повідомлення про готовність 
дослідного зразка до пред'явлення приймальній комісії зобов’язане підготувати 
відповідний проект наказу.  

4.4  Приймальну комісію формують відповідно до вимог ДСТУ 32.0.08.001-
97, крім того, до складу комісії повинні входити представники організацій і 
підприємств залізничного транспорту, причетних до експлуатації прийнятих 
пристроїв.  

4.5  Приймальній комісії пред'являють документи: для виробів і систем -
відповідно до вимог ДСТУ 32.0.08.001-97; для технічних засобів, які 
безпосередньо впливають на безпеку руху поїздів і містять електронні елементи, 
- додатково ще й документ "Доказ функціональної безпеки" разом із 
протоколами випробувань пристроїв на стійкість до небезпечної відмови, 
безпеку функціонування при впливах електромагнітних завад, кліматичних, 
механічних та інших чинників. Для схемних рішень перелік документів 
уточнюють у кожному конкретному випадку і визначають у програмі та 
методиці випробувань. 

4.6  Приймальна комісія проводить випробування дослідного зразка 
відповідно до затвердженої програми і методики.  Під час приймальних 
випробувань повинні бути розглянуті та враховані результати експлуатаційних 
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випробувань, відгуки залізниць і організацій - експертів.  

При відповідності дослідного зразка вимогам Технічного завдання та 
технічної документації комісія приймає його в постійну експлуатацію, 
рекомендує до постановки на виробництво, дає пропозиції щодо обсягу 
установчої серії, схемні рішення рекомендує прийняти в якості типових для 
проектування.  

Дослідний зразок не може бути прийнятий у постійну експлуатацію і 
рекомендований до постановки на виробництво, якщо його показники нижче 
вимог Технічного завдання, у тому числі й за технічним рівнем.  У цьому 
випадку комісія вказує на подальший напрямок робіт з удосконалювання, 
продовження терміну експлуатаційних випробувань або припинення подальших 
робіт і демонтування пристроїв, що знаходяться в дослідній експлуатації.  

4.7  Прийняття комісією дослідного зразка та введення його  в постійну 
експлуатацію оформлюють актом, до якого додають протокол приймальних 
випробувань.  Форма акту та протоколу - згідно з ДСТУ 32.0.08.001-97. Акт і 
протокол комісія подає в організацію, що видала наказ про її призначення. Акт 
затверджується керівництвом УЗ - для комплексів пристроїв і найважливіших 
виробів і Головним управлінням  - для всіх інших виробів і схемних рішень.  
Датою введення пристроїв у постійну експлуатацію вважається дата підписання 
акта приймальною комісією.  

4.8  На підставі  акта приймання дослідного зразка приймальною комісією і 
згідно з вимогами ДСТУ 32.0.08.001-97 відповідні організації видають накази 
про постановку нового виробу на виробництво та введення в типові рішення для 
проектування на залізницях: УЗ - для комплексів пристроїв і найважливіших 
виробів; Головне управління - для всіх інших виробів і схемних рішень.  
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