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1 Введение

Настоящие технические решения «Схемы включения извещателя акустического для сигнализации на железнодорожных переездах. Технические решения НКМР.468231.002ТР» разработаны в развитие действующих типовых материалов для проектирования, типовых проектных решений и технических решений для железнодорожных переездов и пешеходных переходах в части установки на них акустических извещателей (чертеж НКРМ.468231.002) вместо электромеханического звонка для подачи звукового сигнала оповещения. Настоящие технические решения разработаны для применения акустических извещателей с резервированием. Данные технические решения действительны для руководства при проектировании его установки.
2 Технические характеристики  извещателя акустического

2.1  Извещатели акустические предназначены для установки на мачтах переездных и пешеходных светофоров взамен звонков ЗПТ 12 и ЗПТ 24,  для подачи звукового сигнала оповещения.
2.2 В процессе эксплуатации, кроме основной функции, извещатели  контролируют установленный уровень акустического сигнала, наличие извещателей на установленном месте и передачу по каналам диспетчерского контроля своего исправного состояния на станцию или диспетчеру дистанции СЦБ. 

2.3 Питание извещателей осуществляется от источника постоянного тока с напряжением питания 10 – 28 В, потребляемая мощность не более 9 ВА. 
2.4 Уровень акустического сигнала не менее 86 дБА.

2.5 Извещатель акустический устанавливается на месте электромеханического звонка.
2.6 Извещатель с резервированием конструктивно состоит из двух  одиночных акустических извещателей (основного и резервного) для железнодорожных  переездов НКМР.468231.001, установленных на  кронштейне НКМР.301561.033 и закрытых ограждением НКМР.305115.007. Внешний вид извещателя акустического, установленного на переездном светофоре, представлен на рисунке 1. На рисунке 2 представлен резервируемый извещатель со снятой крышкой.
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Рисунок 1 – Внешний вид извещателя акустического с резервированием

3 Описание схем включения извещателей акустических с резервированием
3.1 На рисунке 2 представлен резервируемый извещатель со снятой крышкой, а на рисунке 3 представлена электрическая принципиальная схема (для одного извещателя). Кабель внешних связей выводится на выводы колодок (разъемов) ХТ1 (выводы ХТ1.2, ХТ1.3, ХТ1.4, ХТ1.5 и ХТ1.6) извещателей. На рисунках 4 – 6 приведены примеры включения извещателей акустических с резервированием для различных схем оповестительной сигнализации.
3.2 Дополнительное реле (реле ИСП типа АНШМ2-310) должно быть расположено в шкафу переездной сигнализации или пешеходного перехода. При первоначальном включении питания для включения реле ИСП необходимо кратковременно замкнуть его контакты 51-52. Реле ИСП осуществляет контроль наличия извещателей акустических (при отсутствии сигнала оповещения, реле ПВ – под током) и контроль исправности  основных извещателей (А1, Б1) при подаче сигнала оповещения на выводы ХТ1.2 и ХТ1.3.
3.3 До вступления поезда на участок приближения реле ИСП контролирует наличие извещателей акустических, находясь  под током по цепи (на примере рисунка 4): П – ПВ2 (31-32) - вывод ХТ1.6 извещателя А1 – нормально разомкнутый контакт герконового реле К1 - вывод ХТ1.5 извещателя А1- ИСП (61-21) - вывод ХТ1.5 извещателя Б1 – нормально разомкнутый контакт герконового реле К1 - вывод ХТ1.6 извещателя Б1 - ИСП (51-52) - ПВ1 (31-32) - М.
3.4 При вступлении поезда на участок приближения реле ПВ1 и ПВ2 обесточиваются и своими контактами 31-33 подают питание  на клемму ХТ1.3 извещателя А1 и клемму ХТ1. 2 извещателя Б1 соответственно. Извещатели подают акустические сигналы установленного уровня и при исправной работе замыкают контакты внутренних герконовых реле К1 (рисунок 3), выведенных на клеммы ХТ1.4 и ХТ1.5. Реле ИСП остается под током по цепи: П – ПВ2 (31-33) – 
ИСП (71-72) - вывод ХТ1.3 извещателя А1 - вывод ХТ1.4 извещателя А1 – контакт реле К1 - вывод ХТ1.5 извещателя А1 - ИСП (61-21) - вывод ХТ1.5 извещателя Б1 -  контакт реле К1 - вывод ХТ1.4 извещателя Б1 - вывод ХТ1.2 извещателя Б1 - 
ПВ1 (31-33) - М.
3.5 При неисправной работе одного (или обоих) основных извещателей цепь включения реле ИСП обрывается контактом соответствующего реле К1. Через тыловой контакт 71-73 реле ИСП подается питание П на выводы ХТ1.3 резервных извещателей, которые начинают подавать акустические сигналы установленного уровня.

3.6 Отличие работы схемы извещателей при автошлагбаумах типа ПАШ-1, ША с двигателями переменного тока  (рисунок 5) заключается в том, что в цепь их управления включены контакты реле зУ, которые выключают извещатели после полного опускания шлагбаума, реле ИСП остается под током, контролируя наличие извещателей.
3.7 Отличие работы извещателей по схеме включения при автошлагбауме с двигателем постоянного тока (рисунок 6) от схемы при автошлагбауме ПАШ-1, ША заключается в том, что в цепь питания извещателей включаются контакты 5-5' шлагбаума, которые выключают извещатель, когда шлагбаумы примут горизонтальное положение.
4 Поставка и заказ оборудования
4.1 Состав комплекта поставки: 
- извещатель акустический с резервированием для железнодорожных переездов ИАР;

- руководство по эксплуатации;

- этикетка;

- комплект монтажных частей. 

4.2 Запись при заказе:

	№ п/п 
	Наименование, марка, тип изделия 
	№ чертежа 
	Примечание 

	1 
	Извещатель акустический с резервированием для железнодорожных переездов ИАР НКМР.468231.002 НКМР.468231.001 ТУ 
	НКМР.468231.002 
	- 
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Рисунок 2 – Извещатель со снятой крышкой
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Рисунок 3 - Схема электрическая принципиальная
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Рисунок 4 – Схема включения извещателей при автоматической светофорной сигнализации и на пешеходных переходах 
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Рисунок 5 –. Схема включения извещателей на переезде со шлагбаумом ПАШ-1, ША с двигателем переменного тока
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Рисунок 6 - Схема включения извещателей на переезде с  автошлагбаумом с двигателем постоянного тока
