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ПРЯМАЯ  РЕЧЬ

Владимир Тихов

В первом полугодии на стан-
циях и подъездных путях про-
мышленных предприятий 
в границах СКЖД выявлено 
2142 поврежденных грузо-
вых вагона, что почти на 12 
процентов больше, чем в ана-
логичный период прошлого 
года.
Об этой проблеме мы беседу-
ем со старшим инспектором 
СКЖД по сохранности вагон-
ного парка Олегом Алексеен-
ковым.  

– Где сегодня больше все-
го повреждают парк? 

– По объему всех превосхо-
дят в Краснодарском регионе 
управления, там  выявлен 1631 
поврежденный вагон, это при-
мерно столько же, сколько и в 
прошлом году.

По приросту всех опережа-
ет Ростовский регион управле-
ния: общее количество таких 
вагонов возросло в два раза. В 
нынешнем году тут выявлено 
404 единицы подвижного со-
става с различными поврежде-
ниями, а в аналогичный период 
прошлого года было около 200. 

В Минераловодском регио-
не снижено число выявлен-
ных поврежденных вагонов  по 
сравнению с прошлым годом 
их стало меньше на семь про-
центов: всего 74 за полугодие. 
Более чем в полтора раза воз-
росло количество поврежден-
ных вагонов у махачкалинцев. 
А вот в Грозненском неудов-
летворительно организована 
работа, с конца прошлого года 
там не выявлено ни одного пос-
традавшего вагона! Но ведь та-
кого просто не может быть.

– Кто же виновен в проис-
ходящем?

– Конечно, в основном это 
грузополучатели. Особенно час-
то калечат подвижной состав в 
портах. Показательны цифры 
по тому же Краснодарскому ре-
гиону: тут в первом полугодии 
по вине промышленных пред-
приятий повреждено 1623 ва-
гонов, а по вине железнодо-
рожников – лишь 8. Но есть и 
тенденция, которая нас беспо-
коит. Резко возросло количест-
во повреждений подвижного 
состава на путях общего поль-
зования. Так, по вине подразде-
лений ОАО «РЖД» в первом по-
лугодии на дороге повреждено 
34 вагона, и это на 26 больше, 
чем в прошлом году. 

Половина из них прихо-
дится на дирекцию перевозок: 
повреждения происходят на 
станциях СКЖД в результате 
сходов при маневровой рабо-
те (Новороссийск, Нальчик), 
роспусках с горок (Минераль-

ные Воды) а также вследствие 
образования ползунов на ко-
лесных парах (Лихая). Основ-
ные причины повреждения 
колес и появления односто-
ронних ползунов – превыше-
ние скорости наезда на тор-
мозной башмак и движение 
вагона «юзом».

Бывают и другие случаи. 
Скажем, в Сулине пострада-
ло шесть вагонов в резуль-
тате схода, произошедшего 
из-за нарушений дежурным 
по станции ряда требований 
безопасности движения. А у 
махачкалинцев был сход не-
скольких вагонов из-за пло-
хого состояния путей сорти-
ровочного парка. Повреждал-
ся подвижной состав и в ходе 
выполнения грузовых опера-
ций; в частности, три вагона 
пострадали в Тимашевской по 
вине ПМС-51.

– Все же основная доля 
повреждений пришлась на 
промышленные предприятия 
и порты?

– Да, это так: на их подъ-
ездных путях в первые шесть 
месяцев нынешнего года пов-
реждено 2108 вагонов, рост 
по сравнению с аналогичным 
периодом прошлого года со-
ставил не менее 10 процентов. 
Больше всего таких случаев 
произошло по вине ОАО «ТАГ-
МЕТ» (Таганрог) и «Кавказце-
мент» (Абазинка), Новошах-
тинского завода нефтепродук-
тов, ОАО «ОФ ШУ Обуховская» 
(Зверево). Из этого общего ко-
личества подвижного соста-
ва портами и стивидорными 
компаниями Азово-Черно-
морского региона повреждено 
1769 вагонов. В прошлом году 
– 1635; так что, увы, и тут рост 
налицо. А из всех случаев пор-
чи в портах более полтутора 
тысяч полувагонов пострадали 
при грейферной выгрузке!

– В каких портах тоже есть 
свои «лидеры»?

– Одним из самых неблаго-
получных по сохранности пар-
ка на сегодня является ОАО «Ту-
апсинский морской торговый 
порт». Там с начала нынешнего 
года в результате варварского 
способа выгрузки и зачистки 
вагонов грейферами испорти-
ли почти тысячу вагонов! Со-
тни таких повреждений на сче-
ту Ейского и Азовского портов, 
немного меньше – у стивидор-
ных компаний в Новороссийс-
ке и Ростове.

– Что можно сделать для 
улучшения сохранности пар-
ка?

– Основная задача: конт-
роль сохранности подвижного 
состава, своевременное выяв-
ление поврежденных вагонов, 
еще до выхода их на общую 

сеть ОАО «РЖД» после грузо-
вых операций. 

На дороге разработан ком-
плекс мер по обеспечению со-
хранности вагонного парка. В 
пунктах технической передачи 
припортовых станций Туапсе и 
Новороссийск внедрена систе-
ма видеонаблюдения, что по-
могает контролировать состоя-
ние вагона. На сортировочных 
станциях СКЖД используются 
переносные измерители скоро-
сти движения типа «Искра-1». 
Для предотвращения повреж-
дения колесных пар вагонов 
при торможении их башмака-
ми в Воронежском парке стан-
ции Лихая установлены моду-
ли системы для предотвраще-
ния ползунов.

– На дороге работают 13 
пунктов технической переда-
чи вагонов для взаимодейс-
твия с разными предприяти-
ями и портами. Как строится 
эта технология?

– На таких станциях, как 
Новороссийск, Туапсе, Ейск, 
Белореченская, Таганрог, 
пункты технической переда-
чи укомплектованы работни-
ками, которые контролируют 
непосредственно сохранность 
вагонов. В остальных пунктах 
осмотрщики, помимо проведе-
ния технического обслужива-
ния поездов, ведут прием и пе-
редачу вагонов на подъездные 
пути промышленных предприя-
тий. Всего в таких пунктах тех-
нической передачи контроль 
сохранности парка осуществ-
ляют 35 осмотрщиков.

Кроме того, такими функ-
циями на дороге наделены 36 
осмотрщиков вагонов с разъ-
ездным характером работы и 5 
осмотрщиков в сортировочных 
парках. Всего – 76 человек.

– Есть ли кадровые проб-
лемы и трудности с подготов-
кой специалистов, занимаю-
щихся выявлением повреж-
дений вагонов?

– Конечно, по большому 
счету, работников в вагонном 
хозяйстве, чтобы охватить весь 
выводимый с подъездных пу-
тей подвижной состав, недо-
статочно. Но для того и сущест-
вует система непрерывного 
контроля сохранности парка, 
которая подразумевает участие 
в приемке вагона представите-
лей ряда профессий, таких как 
приемосдатчик груза и багажа, 
составитель поездов.

Тем не менее в ходе недав-
них проверок выявлено: при-
емосдатчики груза, составители 
поездов слабо обучены методам 
обнаружения повреждений. На 
рабочих местах не хватает на-
глядных стендов и справочной 
информации по наиболее ха-
рактерным неисправностям 
вагонов. Неудивительно, что с 
начала текущего года предста-
вители указанных профессий 
выявили всего 26 вагонов (при-
емосдатчики – 16, составители 
поездов – 10 вагонов). 

А в Краснодарском и Ма-
хачкалинском регионах уп-
равления специалисты ука-
занных профессий не участву-
ют в выявлении повреждений. 

В общем, есть повод для раз-
мышлений.

– Кроме повреждений, 
еще имеет место утрата ва-
гонных деталей, в том числе, 
вследствие банальных хище-
ний.

– Несомненно, утрата дета-
лей и узлов с вагонов тоже на-
носит немалый ущерб. Проис-
ходит этого потому, что руко-
водители ряда станций и вагон-
ных депо неудовлетворитель-
но выполняют требования от-
раслевых приказов и указания 
ОАО «РЖД», направленных на 
обеспечение сохранности гру-
зового парка.

В нынешнем году на дороге 
разукомплектовано более полу-
сотни вагонов. С них снято 12 
магистральных частей воздухо-
распределителей, девять смот-
ровых и крепительных крышек, 
детали тормозной рычажной пе-
редачи. Ущерб от этих хищений 
составил сотни тысяч рублей.

Утрата деталей с подвиж-
ного состава произошла на 
станциях Юбилейная (25 ва-
гонов «запаса»), Локомо-
тивстрой (три вагона), Невин-
номысская (девять), Палагиа-
да (два вагона), Матвеев Кур-
ган (три), Ростов-Товарный 
(два вагона) и Сальск (три). 
Аналогично пострадало не-
сколько вагонов на станциях 
Таганрог и Ростов-Западный. 
Как видим, больше половины 
таких случаев в первом полу-
годии произошло на станци-
ях в зоне Ростовского региона 
управления.

Олег Алексеенков:
Вагоны повреждают 

во время выгрузки 


