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Памятка 
по обнаружению самодельных взрывных устройств (подозрительных 

предметов с признаками самодельных взрывных устройств) на 
железнодорожном транспорте 

События последних лет свидетельствуют о том, что объекты 
железнодорожного транспорта общего пользования являются наиболее 
привлекательными для совершения диверсионно-терррористических актов 
(ДТА) с применением самодельных взрывных устройств (СВУ), особенно 
железнодорожные пути на участках железных дорог. 

Обнаружение и обезвреживание СВУ являются первостепенными 
задачами, своевременное решение которых позволяет исключить трагические 
последствия. 

Практически все применявшиеся для совершения ДТА на 
железнодорожном транспорте СВУ имеют электрический способ приведения 
в действие и состоят из следующих основных элементов: 

заряда взрывчатого вещества (ВВ) в полимерном или металлическом 
корпусе; 

электродетонатора, находящегося в массе ВВ; 
устройства приведения в действие (взрывателя); 
источника тока. 
По тактике применения СВУ на железных дорогах можно разделить на 

два класса: 
1.СВУ, открыто устанавливаемые на железнодорожном полотне без 

проведения маскировки. 
Используются, как правило, с целью разрушения верхнего строения 

пути. Могут быть установлены за очень короткое время (несколько минут). 
Обычно находятся в непосредственном контакте с одним из рельсов 
железнодорожного пути. Могут устанавливаться как со взрывателем 
замедленного действия, срабатывающим по истечении установленного 
времени замедления, так и с контактными датчиками цепи на рельсе, 
срабатывающими при наезде поезда. 

2. СВУ, устанавливаемое и маскируемое с целью предотвращения 
обнаружения. 

Используются, как правило, для подрыва конкретного 
железнодорожного состава. Для установки таких СВУ требуется 
продолжительное время. Устанавливаются в щебеночном балласте 
железнодорожного пути (как правило, закапываются между шпалами), 
размещаются в технических нишах водостоков, столбов, щитовых и т.д. 
Могут устанавливаться с контактными и неконтактными датчиками цепи, а 
также в варианте управляемого подрыва по проводам или радиоканалу. 

Обычно применяются в безлюдной местности, в темное время суток и в 
период, когда интервалы между составами максимальны. В качестве 



корпусов СВУ могут использоваться различные предметы: канистры, ведра, 
коробки, ящики, стальные трубы, газовые баллоны, огнетушители и т.д. 

Также, в качестве СВУ могут использоваться штатные боеприпасы 
(гранаты, артиллерийские снаряды, мины, минометные мины, авиабомбы, 
выстрелы для гранатометов и т.д.) 

При поиске взрывных устройств на железнодорожном полотне и 
прилегающих территориях (без использования специального оборудования), 
целесообразно руководствоваться следующими рекомендациями. 

1. Железнодорожные пути должны, по возможности, регулярно 
очищаться от бытового мусора. 

Наличие на путях предмета, имеющего вид бытового мусора (пакет 
сока, банка из под напитка, обувная коробка и т.д.), но расположенного 
слишком «правильно», например, в плотном контакте с рельсом, опорой 
контактной сети и т.п., может являться признаком СВУ. 

2. Осмотр железнодорожного полотна проводится в двух встречных 
направлениях, чем исключаются «мертвые», не просмотренные зоны с обеих 
сторон рельсов и увеличивается вероятность обнаружения посторонних 
предметов. 

3. Осмотр железнодорожных путей после наиболее продолжительных 
«окон» в движении составов должен проводиться более тщательно. 

4. При осмотре железнодорожного полотна следует обращать внимание 
на: 

электрические провода, выведенные в направлении от 
железнодорожного полотна; 

какие-либо посторонние провода, клеммы, контактные группы и иные 
подобные предметы на головке рельса; 

какие-либо предметы вблизи пути в виде штырей, антенн, электронных 
устройств; 

наличие у обнаруженных предметов характерного вида штатных 
боеприпасов; 

исходящий от предметов резкий запах горюче-смазочных материалов, 
растворителей; 

вытоптанную или поврежденную растительность вблизи путей, следы 
человека и (или) автомобильного транспорта на грунте; 

неровность поверхности щебеночной насыпи (вспученность или 
проседание), отличие в оттенке поверхности щебня (признак 
переворачивания при перекапывании); 

следы свежих земляных работ на дорожном полотне, обочинах, 
кюветах; 

оседание грунта или следы установки взрывных устройств и забивки, 
имеющие правильные геометрические очертания; 

наличие посторонних предметов в технологических нишах водостоков, 
опор, щитовых и т.д.; 

наличие заглушек в водопропускных трубах или же отсутствие их в 
местах, где им положено быть; 



наличие изделий, закамуфлированных под предметы окружающей 
обстановки; 

звуки часового механизма или электронного устройства; 
наличие посторонних людей и (или) автомобильного транспорта; 
локальное задымление участка железнодорожного полотна; 
натянутые через пути веревки, лески, нити, проволоки; 
наличие вблизи путей бесхозных инструментов и принадлежностей 

(лопат, кусачек, липких лент, отрезков проводов и фрагментов их изоляции); 
наличие посторонних предметов на самом железнодорожном составе. 
5. Об обнаружении подозрительных предметов с признаками СВУ 

ориентировать поездные бригады, немедленно сообщать о посторонних 
лицах и автотранспорте, находящихся вблизи железнодорожного полотна и 
прилегающей территории поездному диспетчеру. 

6. При обнаружении предмета с признаками СВУ учитывать 
возможность наличия поблизости других взрывных устройств (ВУ), 
перемещаться, наступая только на шпалы или рельсы. 

7. При осмотре путей в зимних условиях следует помнить о 
возможности маскировки СВУ в снегу. 

8. При обнаружении подозрительного предмета с признаками СВУ, 
незамедлительно информировать правоохранительные органы согласно 
имеющейся инструкции и не осуществлять с обнаруженным предметом 
никаких действий. 

9. Рекомендуемые безопасные зоны для оцепления и эвакуации людей. 

Граната РГД-5 
Граната Ф-1 
Тротиловая 200 гр. шашка 
Тротиловая 400 гр. шашка 
Пивная банка 0,33 л. с ВВ 
Мина МОН-50 с ВВ 
Чемодан (кейс) с ВВ 
Дорожный чемодан с ВВ 
Автомобиль типа «Жигули» с ВВ 
Автомобиль типа «Волга» с ВВ 
Грузовик-фургон с ВВ 

не менее 50-80 м. 
не менее 200-300 м. 

45-60 м. 
55-80м. 
60-80 м. 
85-100 м. 
230-300 м. 
350-400 м. 
460-500 м. 
580-650 м. 
1240-1800 м. 


