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                                                     Исходные данные

1) Наименование груза – Зерно насыпью;

2) Масса груза – 270 тонн;

3) Станция отправления – Липецк Ю.-Вос. Ж.д.;

4) Станция назначения – Уфа Кбш. Ж.д.;

5) Место выполнения грузовых операций

Погрузка – грузовой двор

Выгрузка – Подъездной путь (не общего пользования)

1. Выбор рационального подвижного состава для перевозки заданного груза.

Наиболее рациональным типом вагона считается тот, который имеет наибольший коэффициент использования грузоподъемности и наименьший погрузочный коэффициент тары. 

Рассмотрим три типа хоппер-вагонов для перевозки зерна и выберем из них наиболее рациональный.

1) 4-осный крытый вагон-хоппер для зерна, модель 11-739
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Назначение: для перевозки зерна и других пищевых, сыпучих грузов насыпью.

Модель вагона 11-739
Масса тары вагона т 22
Грузоподъемность, кг 65000

Объем кузова м3 93
Площадь пола м2 35,4
База вагона мм 10500 

Длина мм:

- по осям сцепления автосцепок 14720
- по концевым балкам рамы 13500 

Ширина максимальная:

По крыше мм 3094
По стойке мм 3250
Высота от уровня верха головок рельсов мм

- максимальная 4653
Количество осей шт. 4

2) 4-осный крытый вагон-хоппер для зерна, модель 19-752
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Назначение: для перевозки зерна и других пищевых сыпучих грузов насыпью.

Модель вагона 19-752
Масса тары вагона, т 23
Грузоподъемность, кг 70000

Объем кузова, м3:  94
База вагона, мм 10500
Длина, мм:

- по осям сцепления автосцепок: 14720
- по концевым балкам рамы: 13500
Ширина максимальная, мм: 3240
Высота от уровня верха головок рельсов, мм :

- максимальная 4565
Количество осей, шт 4
3) 4-осный крытый вагон-хоппер для зерна модель 19-756
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Назначение: для перевозки зерна и других пищевых сыпучих грузов насыпью.
Модель вагона 19-756
Масса тары вагона, т 23,5
Грузоподъемность, кг 76500

Объем кузова, м3:  111
Разгрузочных люков 6
База вагона, мм 10500
Длина, мм:

- по осям сцепления автосцепок: 14720
- по концевым балкам рамы: 13500
Ширина максимальная, мм: 3280
Высота от уровня верха головок рельсов, мм :

- максимальная 4873
Количество осей, шт 4

Технический коэффициент тары, определяется делением массы тары вагона (Т) на его грузоподъемность (Q):
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Погрузочный коэффициент тары, учитывающий возможность  использования вагонов при перевозке конкретного вида груза, рассчитываемый  по формуле

                                                            
[image: image5.wmf]Q

i

Т

К

П

×

=

                                                          (2)
где i – коэффициент, учитывающий использование грузоподъемности вагона по роду груза (определяется экспериментально). В контрольной работе может быть определен как отношение технической нормы загрузки вагона заданным грузом (P) к его грузоподъемности:
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i1 = ----- = 0,815                                                          Кп1 = --------------- = 0,415
       65                                                                                   0,815 * 65   

       53                                                       
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i2 = ----- = 0,757                                                          Кп2 = --------------- = 0,434
       70                                                                                   0,757 * 70   

       53                                                       


         23,5
i1 = ----- = 0,693                                                          Кп1 = --------------- = 0,443
      76,5                                                                                  0,693 * 76,5   

Полученные данные сводим в таблицу

	Наименование груза
	Тип  сравниваемых вагонов
	Число осей
	Характеристики вагонов
	Показатели использования


	Отметка о наиболее рациональном вагоне

	
	
	
	Объем кузова( площадь пола)
	Грузоподъемность,  т
	Вес тары, т
	Длина вагона по осям  автосцепок
	Технический коэффициент
	Техническая норма загрузки
	Погрузочный коэффициент
	Коэффициент  использования грузоподъемности 
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	Зерно насыпью (овес)
	Вх11-739
	4
	93
	65
	22
	14720
	0,338
	53
	0,415
	0,815
	V

	
	Вх19-752
	4
	94
	70
	23

	14720
	0,328
	53
	0,434
	0,757
	

	
	Вх19-756
	4
	111
	76,5
	23,5
	14720
	0,307
	53
	0,443
	0,693
	


Вывод: Наиболее рациональным типом вагона для перевозки зерна насыпью выберем вагон модели ВХ 11-739, так как он имеет наибольший коэффициент использования грузоподъемности и наименьший погрузочный коэффициент тары. 

2. Определение тарифного расстояния

Железнодорожные пункты и станции, открытые для производства коммерческих операций, называются тарифными пунктами. Список тарифных пунктов опубликован в Тарифном руководстве ( ТР)  № 4 книга 2 «Алфавитный список станций» с указанием их кодов, производимых на этих пунктах коммерческих операций в виде условных обозначений и расстояний до ближайших транзитных пунктов (ТП).
Тарифные расстояния – это кратчайшее расстояние между транзитными пунктами.

Определим тарифное расстояние от станции Липецк (Юго – Восточная железная дорога) до станции Уфа (Куйбышевская железная дорога).
К станции Липецк расположены два ближайших транзитных пункта - это Грязи Воронежские – 37 км и Елец – 78 км. К станции Уфа расположен один ближайший транзитный пункт - это Дема – 10 км. Так же  расстояние между транзитными пунктами Грязи Воронежские - Дема составляет - 1392 км, а расстояние Елец - Дема составляет – 1507 км. Исходя из полученных данных строим схему:
             Елец   

1507


Дема

Липецк







Уфа


    Грязи Воронежские
Проверим все возможные пути следования, наикратчайшее расстояние является тарифным.

1) 78 + 1507 + 10 = 1595 км – (Липецк-Елец-Дема-Уфа) 
2) 37 + 1392 + 10 = 1439 км – (Липецк-Грязи Воронежские-Дема-Уфа) – Тарифное расстояние;
3. Определение провозной платы за перевозку заданного груза и дополнительных сборов
Грузополучатели (получатели) и грузоотправители (отправители) осуществляют расчеты за перевозки, выполняемые железнодорожным магистральным транспортом по действующим тарифам.
Для  определения провозных платежей предназначено ТР № 1 (прейскурант № 10 -01), состоящей из двух частей (часть 1 и 2).

Платежи за перевозку грузов рассчитывают после  определения тарифного расстояния.

Плата за перевозки грузов взимается за кратчайшее расстояние, на которое осуществляются перевозки грузов, в том числе в случае увеличения расстояния, на которое они перевозятся, зависящим от владельца инфраструктуры и перевозчика.
Формула расчета платы за перевозку грузов повагонной отправкой в вагонах парка МПС во внутригосударственном и международном сообщениях через российские порты в соответствии с Разделом 2 нового «Прейскурант № 10-01» выглядит так:
                                          Т= И*К1*К2* К3* К4+В,

где И- базовые ставки соответствующей схемы И на конкретном расстоянии и для соответствующей загрузки вагона;

К1- К4 – система основных коэффициентов к ставкам тарифа за использование инфраструктуры и локомотивов РЖД (И);

К1- коэффициент к ставкам тарифа за использование инфраструктуры и локомотивов РЖД в зависимости от класса груза;
К2- Коэффициент к ставкам тарифа схемы И при перевозках грузов повагонными и контейнерными отправками В/из Калинградскую область и через порты Калининградской области;
К3- дополнительные поправочные коэффициенты по родам грузов;
К4 – поправочные коэффициенты в зависимости от количества вагонов в отправке и технологии перевозок;

В – Базовые ставки соответствующей схемы.

Определим плату за перевозку известняка молотого, перевозимого в полувагоне собственности Ж.Д., повагонной отправкой на расстояние 288 км, один полувагон грузоподъемностью 290т.

И3 = 19555 рублей - (Тарифное руководство № 1 часть 2) 

В=5002 рублей - ( Тарифное руководство №1 часть 2)
 К1= 1,00;  К2=не берем;  К3= 0,9  К4 = 1,00 
Т = 19555 * 1,00* 0,9 * 1,00 + 5002 = 22601,5 рублей  (за 6 вагонов грузоподъемностью 53т.)
                                  Определение  Дополнительных сборов 
Воспользуемся Тарифным руководством № 3
О Правилах применения сборов за дополнительные операции,связанные с перевозкой грузов на федеральном железнодорожном транспорте
Ставки сборов за погрузочно - разгрузочные работы
      -----T---------------------------------------------T----------------------¬

      ¦  N ¦           Наименование грузов               ¦    Сбор за тонно     ¦

      ¦ п/п¦                                             ¦(контейнеро)-операцию,¦

      ¦ п/п¦                                             ¦       руб            ¦

      +----+---------------------------------------------+----------------------+

      ¦ 1. ¦ Тарно-штучные грузы на открытом подвижном   ¦                      ¦

      ¦    ¦ составе  (в упакованном  виде  или  в таре) ¦                      ¦

      ¦    ¦ с массой одного места брутто:               ¦                      ¦

      ¦    ¦ до 50 кг                                    ¦        49            ¦

      ¦    ¦ от 51 кг до 250 кг                          ¦        42            ¦

      ¦    ¦ от 251 кг до 500 кг                         ¦        35            ¦

      +----+---------------------------------------------+----------------------+

      ¦ 2. ¦ Грузы в пакетах и на поддонах на открытом   ¦        35            ¦

      ¦    ¦ подвижном составе                           ¦                      ¦

      +----+---------------------------------------------+----------------------+

      ¦ 3. ¦ Лесоматериалы в пакетах или в стропах       ¦        28            ¦

      +----+---------------------------------------------+----------------------+

      ¦ 4. ¦ Контейнеры универсальные массой брутто:     ¦                      ¦

      ¦    ¦ до 5 т включительно                         ¦        28            ¦

      ¦    ¦ 10т                                         ¦        56            ¦

      ¦    ¦ свыше 10 т до 24т                           ¦        84            ¦

      ¦    ¦ 30т                                         ¦       126            ¦

      ¦    ¦ свыше 30 т                                  ¦       160            ¦

      --------------------------------------------------------------------------
    160*270= 43200 рублей.
Ставки сборов за взвешивание грузов

в местах общего пользования на весах железной дороги

      ----------------------------------------------T--------------T--------------¬

      ¦      Условия взвешивания груза              ¦  Единица     ¦     Сбор,    ¦

      ¦                                             ¦ измерения    ¦      Руб     ¦

      +---------------------------------------------+--------------+--------------+

      ¦ 1.1. при подаче вагонов на вагонные весы и  ¦   Вагон      ¦      426     ¦

      ¦ уборке их после взвешивания локомотивом,    ¦              ¦              ¦

      ¦ принадлежащим организации федерального      ¦              ¦              ¦

      ¦ железнодорожного транспорта;                ¦              ¦              ¦

      +---------------------------------------------+--------------+--------------+

      ¦ 1.2. при подаче вагонов на вагонные весы и  ¦   Вагон      ¦      189     ¦

      ¦ уборке их после взвешивания локомотивом, не ¦              ¦              ¦

      ¦ принадлежащим организации федерального      ¦              ¦              ¦

      ¦ железнодорожного транспорта;                ¦              ¦              ¦

      +---------------------------------------------+--------------+--------------+

      ¦ 1.3. при взвешивании грузов и тары на       ¦   Тонна      ¦       6      ¦

      ¦ товарных весах;                             ¦              ¦              ¦

      +---------------------------------------------+--------------+--------------+

      ¦ 1.4. при взвешивании грузов и тары на       ¦Автомобиль, в ¦       8      ¦

      ¦ автомобильных весах.                        ¦т.ч.автомобиль¦              ¦

      ¦                                             ¦с полуприцепом¦              ¦

      ¦                                             ¦              ¦              ¦

      ¦                                             ¦  Автоприцеп  ¦        7     ¦

      L---------------------------------------------+--------------+---------------
В нашем случае имеется 4 вагона, а локомотив принадлежит организации федерального железнодорожного транспорта, то 
6*426=2556 рубля.

Ставки сборов за подачу и уборку вагонов на

железнодорожные подъездные пути, принадлежащие

железным дорогам, локомотивом, принадлежащим

организации федерального железнодорожного транспорта
      --------------------T------------------------------------------------------------------------------------¬

      ¦ Суммарное число   ¦                                  Расстояние, км в оба конца                        ¦

      ¦ Подаваемых и      +----------T----------T--------T--------T--------T--------T--------T--------T--------+

      ¦ убираемых вагонов ¦  до 0,5  ¦  свыше   ¦ свыше  ¦ свыше  ¦ свыше  ¦ свыше  ¦ свыше  ¦ свыше  ¦ свыше  ¦

      ¦ за один выход     ¦          ¦ 0,5 до 1 ¦ 1 до 2 ¦ 2 до З ¦ 3 до 4 ¦ 4 до 5 ¦ 5 до 6 ¦ 6 до 7 ¦ 7 до 8 ¦

      +-------------------+----------+----------+--------+--------+--------+--------+--------+--------+--------+

      ¦                   ¦  1.  Ставки  сборов  за  один  выход локомотива на железнодорожный                 ¦

      ¦                   ¦    подъездной путь за расстояние подачи и уборки в оба конца, руб.                 ¦

      ¦                   +------------------------------------------------------------------------------------+

      ¦ до 5 ваг. вкл.    ¦   360,4     387,5      445,4    522,5    599,8    676,6     753,9    831,2    908,3¦

      ¦ Свыше 5 до 10 ваг.¦   523,3     550,2      608,2    685,2    762,5    839,6     916,7    993,7   1071,0¦

      ¦ Свыше 10 вагонов  ¦   698,0     724,9      782,9    860,0    937,2   1014,3    1091,4   1168,4   1245,8¦

      ¦                   +------------------------------------------------------------------------------------+

      ¦                   ¦  2. Ставки     сборов     за     пользование железнодорожным подъездным  путем,    ¦

      ¦                   ¦    исходя  из  развернутой  длины подъездного пути, руб/сут.                       ¦

      ¦                   +------------------------------------------------------------------------------------+

      ¦                   ¦   192,4     360,6      721,1    1201,8   1682,5   2163,2    2643,9   3124,6  3605,3¦

      L-------------------+-------------------------------------------------------------------------------------
       Расчет ставок сбора  по   таблице  № 11   настоящего Тарифного  руководства:  в течение месяца (31 день) осуществлено 2 выхода   локомотива,   принадлежащего   организации   федерального железнодорожного  транспорта,  на железнодорожный подъездной путь, принадлежащий железной  дороге,  с  развернутой  длиной  -  1  км, расстоянием подачи и уборки вагонов в оба конца - 3 км и суммарном числе подаваемых и убираемых вагонов за один выход - 6 вагона.  По графе  "свыше  3-х  до  4-х"  сбор за выходы локомотивов составит: 
762,5 * 2 = 1525 руб. (часть 1 таблицы № 11 настоящего Тарифного               руководства).   
Сбор   за пользование железнодорожным подъездным путем составит 
360,6 * 31 = 11178,6  руб.  (часть  2   таблицы  №   11    настоящего   Тарифного руководства). 
Суммарная величина сбора за подачу и уборку составит

      1525 + 11178,6 = 12703,6 руб.

4.Определение срока доставки для заданного груза и ответственности за просрочку

Доставка грузов по назначению в установленные сроки является одной из основных обязанностей железных дорог по выполнению договора перевозки.

Сроки доставки грузов исчисляют исходя из расстояния, по которому рассчитывается провозная плата, скорости перевозки.
Перевозчики обязаны доставлять грузы по назначению и в установленные сроки. Сроки доставки грузов и Правила исчисления таких сроков утверждаются федеральным органом исполнительной власти в области железнодорожного транспорта по согласованию с федеральным органом исполнительной власти в области экономики. Грузоотправители, грузополучатели и перевозчики могут предусмотреть в договорах иной срок доставки грузов.
Определяем срок доставки известняка молотого, перевозимого в полувагоне собственности МПС, повагонной отправкой на расстояние 1439 км.

Общий срок доставки определяется:

Т дост  = tоп +Lтар /  Vcут + tдоп сут, 

Где tоп – время на операции по отправлении и прибытии груза(1 сутки);
Lтар – тарифное расстояние между станциями отправления и назначения, км;

Vсут – установленная указанием МПС среднесуточная скорость продвижения груза, зависящая от вида отправок, вида скорости, способа перевозки, рода груза и расстояния, км/сут;

Tдоп – Время на дополнительные операции, сутки.

             2+1439
Тдост  = ----------- = 4,65 ≈ 5 суток

               310
310 км/сут – таблица 4.1 строка 4 для повагонных отправок.

5. Комплект перевозочных документов, назначение и порядок его заполнения на станциях отправления, назначения и в пути следования.

В соответствии со статьей 25 Устава железнодорожного транспорта при предъявлении груза для перевозки грузоотправитель (отправитель) должен представить на каждую отправку груза составленную в соответствии с Правилами перевозок грузов железнодорожным транспортом транспортную железнодорожную накладную и другие предусмотренные соответствующими нормативными правовыми актами документы. Указанная накладная и выданная на ее основании грузоотправителю (отправителю) квитанция о приеме груза подтверждают заключение договора перевозки груза. В соответствии с договором перевозки груза перевозчик обязуется своевременно и в сохранности доставить груз на железнодорожную станцию назначения с соблюдением условий его перевозки и выдать груз грузополучателю (получателю), грузоотправитель (отправитель) обязуется оплатить перевозку груза. Сторонами договора перевозки груза выступают перевозчик и отправитель. Отправитель груза и его собственник не всегда совпадает в одном лице. Так, отправителем груза может быть транспортный экспедитор или отправитель, действующий по поручению грузовладельца от собственного имени. По договору перевозки груз, доставленный в пункт назначения, должен быть выдан управомоченному на его получение лицу – грузополучателю (получателю). Накладная составляется на имя определенного грузополучателя (получателя), а потому является именным документом. Формы накладной и других перевозочных документов на перевозки грузов по железнодорожным путям общего пользования публикуются в Сборнике правил перевозок и тарифов на железнодорожном транспорте. От грузоотправителя (отправителя) требуется надлежащее в соответствии с Правилами заполнения перевозочных документов на железнодорожном транспорте заполнение граф накладной и предъявление ее вместе с грузом перевозчику. Никакие подчистки и помарки в накладной не допускаются. Накладная следует вместе с грузом со станции отправления на станцию назначения и затем выдается грузополучателю (получателю). В подтверждение заключения договора перевозки грузоотправителю (отправителю) выдаются желез но дорожная квитанция о приеме груза, которая не только подтверждает вручение груза перевозчику, но и имеет важное доказательственное значение при полной его утрате, а также в случае прибытия груза без накладной. Дорожная ведомость (лист 2 накладной) имеет большое значение, т.к. в ней содержатся все сведения о грузе, участниках перевозки и обо всем, что происходило с грузом и подвижным составом в пути следования. В корешке дорожной ведомости грузоотправитель (отправитель) расписывается в получении железнодорожной квитанции. Другими документами являются также прилагаемые к накладной сопроводительные документы: сертификаты качества Государственной хлебной инспекции, сертификаты на семенной, посадочный материал и семена картофеля, ветеринарное свидетельство или ветеринарный сертификат на грузы, подконтрольные Госветнадзору, удостоверение или сертификат качества скоропортящихся грузов, сертификат, удостоверяющий отсутствие в грузах карантинных организмов, качественный паспорт на нефтепродукты, таможенные документы и др.

6. Порядок пломбирования вагонов, составление вагонного листа на заданный вид отправки

Загруженные вагоны, контейнеры должны быть опломбированы запорно-пломбировочными устройствами перевозчиками и за их счет, если погрузка обеспечивается перевозчиками, или грузоотправителями (отправителями) и за их счет, если погрузка обеспечивается грузоотправителями (отправителями). В случаях, определенных Правилами перевозок грузов железнодорожным транспортом, порожние вагоны, контейнеры должны быть опломбированы в порядке, установленном для загруженных вагонов, контейнеров.

Пломба – охранный знак, подтверждающий то, что в процессе перевозки доступа к грузу не было. Исправные пломбы (при неисправности вагона) свидетельствуют о том, что в вагон никто не входил и груз в нем находиться в том виде и количестве,  в каком был на станции, наложившей пломбы. Поэтому наложение пломб на вагоны – одно из основных средств борьбы за сохранность грузов при перевозке по железной дороге.
Порядок выполнения.

На железной дороге используют запорно-пломбировочные «КЛЕЩ-60СЦ», «СПРУТ-УНИВЕРСАЛ».

«СПРУТ-УНИВЕРСАЛ» предназначен для пломбирования крытых вагонов, хоппер-зерновозов, цистерн, контейнеров, складских помещений, хранилищ и других объектов.

«КЛЕЩ-60СЦ» - контейнеров, автофургонов, складских помещений и хранилищ.

Запорно-пломбировочное устройство «СПРУТ-УНИВЕРСАЛ» состоит из трех основных элементов:

- охватывающий элемент – гибкий стержень;

- соединяющий элемент – плашка; - фиксирующий элемент – зажим.
Для различных видов отправок существуют отдельные формы вагонного листа: повагонная – ГУ-38а, маршрутная – ГУ-38б, контейнерная – ГУ-38в, мелкая – ГУ-38г. Вагонный лист заполняют чернилами или на пишущей машинке, наименование станции проставляют штемпелем. Основные данные о вагоне, грузе, станции назначения и грузополучателя, пломбах указывают обычной записью и цифровым кодом. Отмечают так же время подачи вагона под грузовые операции и окончания этих операций. На основании вагонных листов в товарной конторе окончательно заполняются накладная и дорожная ведомость.
7. Составление договора об электронном обмене данными при подготовке документов для организации перевозок грузов между грузоотправителем и железной дорогой отправления в системе ЭТРАН.

Предмет договора.

Сторонами настоящего Договора производиться электронный обмен данными (далее – ЭОД) при подготовке документов для организации перевозок грузов с использованием автоматизированного рабочего места подготовки электронных данных транспортных документов Клиента (далее – АРМ Клиента) и автоматизированного рабочего места подготовки электронных данных транспортных документов Дороги (далее – АРМ Дороги).

АРМ Клиента включает в себя автоматизированное рабочее место подготовки перевозочных документов (далее – АРМ ППД) автоматизированной системы централизованной подготовки и оформления перевозочных документов (далее – система ЭТРАН) и сертифицированные средства защиты информации (далее – СЗИ). АРМ Клиента подключается с использованием СЗИ к сети передачи данных Дороги (далее – СПД Дороги) и далее к системе ЭТРАН.

АРМ Дороги включает в себя АРМ ППД системы ЭТРАН, подключенный через СПД Дороги к системе ЭТРАН.
ПРИМЕРНЫЙ ДОГОВОР

 об электронном обмене данными при подготовке документов

 для организации перевозок грузов

 между грузоотправителем и железной дорогой отправления

г._________






«___»___________20___г.

Федеральное государственное унитарное предприятие ___________________ железная дорога, именуемое в дальнейшем «Дорога», в лице __________________________________________________________________, действующее на основании устава (доверенности от ______ №________), с одной стороны, и ______________________________________________________________, именуемое в дальнейшем «Клиент», в лице __________________________________, действующего на основании устава (доверенности от ________ № _______), с другой стороны, совместно именуемые «Стороны», заключили настоящий Договор.
8. Описание характеристик несохранных перевозок, заполнение бланка коммерческого акта (форма ГУ-22) и акта общей формы (форма ГУ-23) для заданных условий.
Перевозчик обязан обеспечить сохранность груза с момента приема его к перевозке до выдачи получателю или передачи, согласно установленным правилам, другому предприятию или организации. Железная дорога несет ответственность перед отправителем и получателем во всех случаях, если не докажет, что недостача, утрата, порча или повреждение груза произошли вследствие обстоятельств, предотвращение и устранение которых от нее не зависело.

Обстоятельства, обусловившие несохранность грузов и могущие служить основанием для материальной ответственности сторон, удостоверяются коммерческими актами или актами общей формы. Обычно их составляют работники станций.

Коммерческим актом удостоверяют: несоответствия между наименованием, массой или количеством мест груза в натуре и данными, указанными в перевозочном документе; порчу и повреждения груза;  обнаружение груза без документов или документов без груза; непередачу перевозчиком на железнодорожный путь необщего пользования груза в течение 24 часов после документального оформления в товарной конторе выдачи груза.

Коммерческие акты составляются на бланках формы ГУ-22 с типографской нумерацией в трех экземплярах, из которых первый – в пятидневный срок направляется в грузовую службу дороги на служебное расследование, второй – выдается получателю по его требованию, а третий экземпляр хранится в делах станции.

Коммерческие акты составляются:

а) при выгрузке на местах общего пользования – в день выдачи груза получателю;

б) при выгрузке на местах необщего пользования – в день выгрузки грузов, при этом проверка должна производиться в процессе выгрузки или непосредственно после выгрузки.

Коммерческий акт подписывает начальник станции или его заместитель, приемосдатчик груза от станции, а также представитель клиента, если он участвовал в проверке состояния груза. Акт составляют до выдачи получателю, обязательно в день обнаружения несохранности.

Если несохранность груза замечена в исправном вагоне (контейнере), составляют только коммерческий акт, а если в неисправном – оформляют также технический акт о состоянии вагона (контейнера). Его составляет вагонный мастер или осмотрщик вагонов на станции. Первый экземпляр технического акта прилагают к первому экземпляру коммерческого акта, а копию оставляют в делах станции.

Актом общей формы удостоверяют обстоятельства, не требующие оформления коммерческого акта. К таким обстоятельствам относят: простой вагонов на станции прибытия по вине грузополучателя (получателя); неочистку вагона получателем после его разгрузки; подачу станцией неочищенных вагонов под погрузку; повреждение или потерю пломб, вагонов, контейнеров и приспособлений и пр. Акт общей формы подписывают не менее двух лиц от станции. 
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