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Рекомендации по проектированию 
систем электрической централизации 
(ЭЦ), автоблокировки (АБ), 
автоматической локомотивной 
сигнализации (АЛСО), 
полуавтоматическая блокировка (ПАБ), 
переездной сигнализации (ПС), 
диспетчерской централизации (ДЦ), 
механизации и автоматизации 
сортировочных горок (ГАЦ), 
диспетчерского контроля, систем 
диагностики. 

В соответствии с п.6.52 ПТЭ Департамент автоматики и телемеханики устанавливает 

перечень типовых материалов для проектирования (ТМП), методических указаний (И), 

технических решений (ТР) для использования в проектах автоматики и телемеханики. • 

Ранее применявшиеся системы железнодорожной автоматики, не перечисленные в 

настоящем указании, могут проектироваться в исключительных случаях по согласованию с ЦШ, 

как правило, при проведении ремонтных, восстановительных работ, частичной замене напольного 

оборудования или частичной реконструкции устройств. 

Вновь разработанные системы ЖАТ, технические решения и технические средства ЖАТ, 

могут проектироваться после утверждения их Департаментом, в том числе и для расширения 

полигона опытной эксплуатации систем ЖАТ нового поколения. 

1 ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ ЦЕНТРАЛГОАЦИЯ СТАНЦИЙ (ЭЦ) 

Системы ЭЦ станций проектируются в соответствии с разделами 8 и 9 НТП СЦБ/МПС-99. 
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Выбор систем ЭЦ и технических решений в составе системы осуществляется в зависимости 
от количества стрелок и приемоотправочных путей на станции, количества подходов к станции и 
количества путей, рода тяги, объема маневровой работы и других факторов. 

1.1 Станция с числом стрелок до 10 
1.1.1 Станции с числом стрелок до 10 на однопутном участке. 
Рекомендуется применять для проектирования: 
Система ЭЦ станции однопутного участка с числом стрелок до 10 и поперечным 

расположением путей проектируется с групповым замыканием стрелок по схемам, приведенным 
в типовых материалах для проектирования 410304 «Электрическая централизация типа ЭЦ-К-03», 
альбомы 1 и 2 и указании № 1247/1536 с учетом дальнейшей корректировки альбомов в части 
применения реле типа Н. 

1.1.2 Станции с числом стрелок до 10 на двухпутном и многопутном участке. 
Рекомендуется применять для проектирования: 
1.1.2.1 Система ЭЦ по типовым материалам для проектирования 410002 «Электрическая 

централизация промежуточных станций с маневровой работой ЭЦ-12-03», альбомы 1 и 2 и 
указаниям 1247/1513,1514,1537. 

1.1.2.2 ЭЦ системы БМРЦ на реле НМ или БН (РЭЛ) по типовым решениям 501-0-8.75 
"Схемы блочной электрической централизации малых станций ЭЦ-9" и И-249-97 
"Модернизированные блоки БМРЦ-БН". 

1.1.2.3 Технические решения 410102 «Управление стрелкой в пути, расположенной у 
выходного светофора при ЭЦ станций по ЭЦ-12-2000 и ЭЦ-К-2000», технические решения 410202 
«Управление стрелкой в пути, по минусовому положению которой имеются поездные 
передвижения при ЭЦ системы ЭЦ-12-2000». 

1.2 Станции с числом стрелок до 30. 
Для станций с числом стрелок до 30 рекомендуется применять для проектирования релейно-

процессорные централизации типа: 
1.2.1 ЭЦ-МПК по типовым материалам для проектирования 410211-ТМП «Релейно-

процессорная централизация», альбомы 1,2,3 и 4. 
1.2.2 Диалог-Ц по техническим решениям "Релейно-процессорная централизация стрелок и 

сигналов "Диалог-Ц". Технические решения по привязке к исполнительным устройствам 
электрической централизации стрелок и сигналов. ДИТР.425270.0-203ТР" на базе релейных 
систем ЭЦ-9 и ЭЦ-12-03 без маршрутного набора. 
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1.3 Станции с числом стрелок до 60. 

1.3.1 Для таких станций проектируется МПЦ типа Ebilock-950 по "Типовым материалам для 

проектирования 410207 "Микропроцессорная электрическая централизация Ebilock-950" альбомы 

1-г4 вместе с микропроцессорной автоблокировкой системы АБТЦ-Е. 

1.3.2 ЭЦ-ЕМ по "Типовым материалам для проектирования 410209 Микропроцессорная 

электрическая централизация ЭЦ-ЕМ" альбомы 1 и 2. 

1.3.3 РПЦ типа ЭЦ-МПК. (см. 1.2.1) 

1.3.4 Диалог-Ц на базе релейных систем МРЦ-13, БМРЦ-БН с блочным маршрутным набо­

ром на реле КДР по "Типовым решениям 501-0-98 "Схемы маршрутной релейной централизации 

МРЦ-13", дополнения к ним "Типовые проектные решения 501-0-119 Увязка электрической цен­

трализации блочной системы с различными устройствами МРЦ-15-78", "Типовые проектные ре­

шения Увязка электрической централизации блочной системы с различными устройствами МРЦ-

15-80" и И-249-97 "Модернизированные блоки БМРЦ-БН" с учетом в дальнейшем замены реле 

НМШ в системе на реле типа Н. 

1.4 Станции с числом стрелок свыше 60. 

Для таких станций проектируется МПЦ типа: 

1.4.1 Ebilock-950. (см. 1.3.1) 

1.4.2 ЭЦ-ЕМ. (см. 1.3.2) 

1.4.3 Блочная маршрутно-релейная централизация БМРЦ-БН на базе "Типовых проектных 

решений 501-0-98 Схемы маршрутной релейной централизации МРЦ 13 Альбом I-VI", дополне­

ний к ним "Типовые проектные решения 501-0-119 Увязка электрической централизации блочной 

системы с различными устройствами МРЦ-15-78", "Типовые проектные решения Увязка электри­

ческой централизации блочной системы с различными устройствами МРЦ-15-80" и И-249-97 

"Модернизированные блоки БМРЦ-БН" с учетом в дальнейшем замены реле НМШ в системе на 

реле типа Н. 

1.5 На станциях стыкования различных систем электрической тяги со сменой рода тока в 

секциях контактной сети проектируется система с использованием типовых решений МРЦ-16-78 

"Схемы маршрутно-релейной централизации для станций стыкования электрической тяги посто­

янного и переменного тока" с учетом корректировки указанных решений на реле типа Н. 

1.6 Технические решения в составе ЭЦ. 

1.6.1 Управление ЭЦ малодеятельньгх станций с соседних станций проектируется по мате­

риалам ВНИИЖТа "Микропроцессорная система управления малодеятельными станциями" 

ТУМС. 

До разработки типовых технических решений система проектируется ГТСС по техническому 

описанию "ТО ТУМС-ВНИИЖТ" 
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Адаптацию программного обеспечения выполняет ВНИИАС. 

1.6.2 Аппараты управления и контроля систем ЭЦ. 

В устройствах ЭЦ следует применять аппараты управления с табло на субблоках на свето-

диодах: 

для крупных станций по типовым проектным решениям "Аппараты управления железнодо­

рожной автоматики и телемеханики 419606". Альбомы 1, 2, 3 и "Дополнению № 1 Конструкции 

табло ТВБУ с субблоками на светодиодах для станции стыкования"; 

для малых станций по типовым проектным решениям 419806 "Аппаратура управления же­

лезнодорожной автоматики и телемеханики. Конструкция пультов - табло и пультов наклонных с 

субблоками на светодиодах". Альбом 1, 2, 2 и указаниям 1247/1436, 1489, 1514. 

По требованию Заказчика могут проектироваться выносные табло или пульт-табло наклон­

ного типа на лампах по типовым решениям "Аппараты управления и выносное табло железнодо­

рожной автоматики и телемеханики ТО-157". Альбомы 1, II, II, IV и указаниям 1247/847, 872, 929, 

1124, 1194. По этим же материалам проектируются пульты-манипуляторы и ПГУ-65. 

Для управления станционной распорядительной связью и станционной двухсторонней пар­

ковой связью проектируются пульты управления в зависимости от типа применяемой аппаратуры. 

1.6.3 Электроприводы стрелочные. 

ЭЦ проектируются, как правило, со стрелочными электроприводами переменного тока с пя-

типроводной схемой управления. Рекомендуется применение электродвигателей типа МСА 

При реконструкции устройств ЭЦ со стрелочными электроприводами постоянного тока ре­

комендуется для повышения надежности устройств осуществлять замену электроприводов с дви­

гателями постоянного тока на электроприводы с двигателями переменного тока с применением 

блока управления стрелкой типа ПСТ по указанию ГТСС № 1247/1350. 

Стрелочные электроприводы переменного тока с магистральным питанием следует проек­

тировать по методическим указания И-246-96 "Применение блока ПСТ пятипроводной схемы 

управления приводом с трехфазным мотором при магистральном питании стрелки" и указаниям 

1247/1471, 1485, 1598. 

Проектирование кабельных сетей стрелочных электроприводов СП-6М, СП-6К и СП-12У с 

электродвигателями трехфазного и постоянного токов с центральным и магистральным питанием 

для стрелок ЭЦ всех типов следует осуществлять по методическим указаниям И-288-02. 

Башмак сбрасывающий с приводом СП-6М по ТУ 3184-001-01066886-97 проектируется в устрой­

ствах для предотвращения несанкционированного выхода подвижных единиц на маршруты следо­

вания поездов. 

Сбрасывающие башмаки проектируется по "Временным техническим решениям. Увязка уст­

ройств со схемами управления устройствами защиты от случайного выхода вагонов со станцион-
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ных и подъездных путей на маршруты движения поездов (колесо - сбрасывающие башмаки) 

№410310-ТР". 

В кабельных сетях стрелок по требованию заказчика следует учитывать жилы кабеля систе­

мы АБАКС в соответствии с "Инструкцией по монтажу, пуску и регулированию 

ПЕТИ.40.1161.011 ИМ" разработки УО ВНИИЖТ. 

1.6.4 Схемы пневмоочистки и электрообогрева стрелок. 

К проектированию рекомендуется электрообогрев стрелочных переводов по типовым мате­

риалам для проектирования ТО-168 и указанию 1247/1315 "Об изменениях к типовым материалам 

для проектирования ТО-168" или пневматическая очистка стрелок по "Методическим указаниям 

И-181-89 Усовершенствованная двухпрограммная очистка стрелок для станций менее 70 стрелок" 

и "И-134-84 Двухпрограммная очистка стрелок" для станций более 70 стрелок. Монтаж воздухо­

проводных сетей от компрессорной до исполнительных устройств (ЭПК) и монтаж напольного 

оборудования автоматической очистки стрелок осуществляется в соответствии с "Типовыми про­

ектными решениями 501-5-080.86 Автоматическая очистка стрелок ТО-167". 

Выбор между электрообогревом стрелочных переводов или пневматической очистки стрелок 

определяется заданием на проектирование. 

1.6.5 Тормозные станционные упоры. 

Включение в ЭЦ тормозных стационарных упоров типа УТС-380, закрепляющих на пути со­

ставы, проектируется по техническим решениям 410303 "Упоры тормозные для закрепления со­

става". 

1.6.6 Рельсовые цепи. 

Двухнитевые планы станций проектировать по "Типовым материалам для проектирования 

410104-ТМП Проектирование двухниточных планов станций с электрическими рельсовыми цепя­

ми" и указанием №1247/1545. 

Рельсовые цепи проектируются в соответствии с разделом 3 НТП СЦБ/МПС-99. 

Рельсовые цепи (РЦ) на станциях проектируются, как правило, тональной частоты (ТРЦ). На 

станциях стыкования различных систем электрической тяги, на участках обращения электропод­

вижного состава с асинхронным приводом, а также на участках с автономной тягой, на которых 

обращаются пассажирские поезда с электрическим отоплением вагонов, проектирование тональ­

ных РЦ обязательно. 

ТРЦ проектируются по техническим решениям 419503-00 СЦБ.ТР "Рельсовые цепи тональ­

ной частоты на станциях" указаниям №1247/1529,1535 и сборникам схем: 

- ТРЦ-ЭТ00 (АЛС 50) - С-96 при электрической тяге постоянного тока; 

- ТРЦ-ЭТ50 (АЛС 25, 75) - С-96 при электрической тяге переменного тока; 

- ТРЦ-АТ (АЛС 25, 50, 75) - С-97 при автономной тяге. 
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Для РЦ с параметрами, отличающимися от параметров РЦ, указанных в сборниках, регули­

ровочные таблицы рассчитываются при разработке рабочей документации. 

Электропитание аппаратуры ТРЦ при батарейной системе питания устройств ЭЦ следует 

вести с учетом указания №1247/1554. 

Фазочувствительные РЦ проектируются по сборникам схем с ограничениями по п. 3.21 НТП 

СЦБ/МПС-99 и указаниям: 

- РЦ25-ДСШ16-АТ-92 - автономная тяга; 

- РЦ25-ДСШ15-ЭТ00-С-93 - электротяга постоянного тока; 

- РЦ25-ДСШ16-ЭТ50-С-93 - электротяга переменного тока, указание 1247/1519; 

- указание 1247/1206 "Об ограничении применения однодроссельных фазочувствительных 

неразветвленных и разветвленных рельсовых цепей". 

При электрической тяге переменного тока рельсовые цепи тональной частоты и фазочувст­

вительные цепи следует проектировать с применением герметизированных дроссель - трансфор-

.,,. маторов ДТ-1МГ-150, ДТ-1МГ-300, 2ДТ-ШГ-150, 2ДТ-1МГ-300 по указанию 1247/1527. 

На участках электротяги постоянного тока с движением тяжеловесных поездов по главным 

путям следует применять дроссель-трансформаторы ДТ-02-1500, ДТ-0,4-1500. При применении 

дроссель-трансформаторов ДТ-0,4-1500 рельсовые цепи 50 Гц проектируются по нормалям 

РЦК50-ЭТ00-П-ДТ-04.. 

При электрической тяге поездов и фазочувствительных рельсовых цепях для путей приема с 

дроссель-трансформаторами по концам и сквозной канализацией тягового тока обязательно при­

менение указания № 1247/1208 "О введении тестовой проверки свободности пути ЭЦ участков с 

электротягой поездов". 

- РЦ-50-18 - автономная тяга в устройствах ЭЦ-К (малые станции) с тестовой проверкой сво­

бодности приемоотправочных путей и путевых участков между входными светофорами и вход­

ными стрелками, указания 1247/1093, 1096. 

На станциях с пониженным сопротивлением балласта с разрешения ОАО "РЖД" возможно 

применение устройств счета осей ЭССО или УКП СО взамен рельсовых цепей. Проектирование 

вести по "Методическим указаниям И-283-01 Применение аппаратуры ЭССО для контроля сво­

бодности путевых участков методом счета осей" или по "Методическим указаниям И-258-98 Уст­

ройства контроля свободности перегона системы УКП СО на участках с ПАБ". 

1.6.7 Кодирование. 
Кодирование путей на станциях проектируется по типовым решениям ЭЦ-11-87 "Схемы ко­

дирования станционных путей ЭЦ" и указаниям 1247/1162, 1184, 1216, 1441; "Техническим реше­

ниям по кодированию АЛСН станций с МКУ, находящихся на участках с ПАБ 419903-АТ (допол­

нение № 2 к ЭЦ-11-87)". 
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Для ТРЦ кодирование приемоотправочных путей и стрелочных участков проектируется по 

техническим решениям "Кодирование станционных путей с ТРЦ 419605 Дополнение к ЭЦ-11-

87". 

Кодирование путей при введении сигнализации отправления на неправильный путь по сиг­

налу "желтый мигающий с белым" выполнять по указанию ГТСС 1247/1411. 

Кодирование сигналами системы АЛС-ЕН до разработки типовых технических решений вы­

полнять по техническим решениям, разрабатываемым в составе конкретных проектов и утвер­

ждаемым ЦШ для конкретных участков. 

На станциях стыкования при обращении электровозов постоянного тока, оборудованных для 

приема сигналов АЛС только частотой 50 Гц, кодирование участков пути и стрелочных секций в 

маршрутах приема и отправления по главному пути со стороны электрической тяги постоянного 

тока должно проектироваться на частоте 50 Гц, а со стороны электрической тяги переменного тока 

на частоте 25 или 75 Гц. Кодирование приемо-отправочных путей должно осуществляться на час­

тоте 50 и 25 (75) Гц. 

1.6.8 Автоматическое оповещение работающих на путях. 

Для проектирования оповещения монтеров пути следует применять "Типовые материалы для 

проектирования 410106-ТМП Системы оповещения монтеров пути для различных систем ЭЦ 

Альбомы 1,2". 

Альбом 1 на систему "Сирена-Р" для малых станций 

Альбом 2 на систему "Сирена-СР" для средних и крупных станций с числом зон оповещения 

до 20 

Альбом 2 следует применять совместно с методическими указаниями И-209-91 "Оповещение 

монтеров пути о приближении поезда на станциях электрической централизации". 

1.6.9 Охранная пожарная сигнализация и автоматическое пожаротушение. 

Охранная и пожарная сигнализация на постах ЭЦ проектируется по "ТМП 410201-ТМП 

Охранная и пожарная сигнализация в служебно-технических зданиях СЦБ и связи" и по "ТМП 

410210-ТМП Системы обнаружения и тушения пожаров в служебно-технических зданиях СЦБ и 

связи". Альбомы 1 и 2.. 

1.6.10 Устройства С АУТ. 

В проектах ЭЦ и АБ следует предусматривать запас жил в магистральном кабеле для 

введения в последующем системы САУТ. 

При проектировании САУТ необходимо руководствоваться "Методическими указаниями по 

проектированию путевых устройств модернизированной системы автоматического управления 

торможением поездов с централизованным размещением аппаратуры САУТ-ЦМ», И-261-99. 
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1.6.11 При разработке новых проектов ЭЦ и реконструкции действующих устройств на стан­

циях, ограничивающих перегоны, оборудованные автоблокировкой, смену направления проекти­

ровать по методическим указаниям И-228-94 "Четырехпроводная схема смены направления с за­

щитой от подпитки проводов контроля свободности перегона от постороннего источника" с уче­

том указаний 1247/1357,1378, 1389.1399,1466. 

В тех случаях, когда при реконструкции действующих устройств для монтажа новой схемы 

смены направления отсутствует свободное место на стативе и необходимо выполнить перемонтаж 

действующей схемы, следует применять технические решения 419412 "Модернизация действую­

щих устройств четырехпроводной схемы смены направления с защитой от подпитки проводов 

контроля свободности перегона от постороннего источника" с учетом указаний 1247/1357, 

1389,1466. 

1.6.12 Устройство для управления светофорами главных путей станций с двух соседних стан­

ций, расположенных на однопутных участках автоблокировки или на участках однопутной или 

двухпутной полуавтоматической блокировки, при снижении размеров движения или закрытии 

станции на определенное время суток проектируется по техническим решениям 419209 "Управле­

ние светофорами главных путей станции с двух соседних станций". Альбом I Релейная полуавто­

матическая блокировка"; Альбом II "Автоматическая блокировка" с учетом указаний 1247/1304, 

1320, 1380, 1393. Необходимость проектирования должна быть указана в задании. 

1.6.13 Для непрерывного контроля за сопротивлением изоляции относительно земли источ­

ников питания постоянного и переменного тока постовых и напольных устройств железнодорож­

ной автоматики при выполнении проектов следует предусматривать по указанию 1247/1502 сиг­

нализаторы СЗИЦ в двух конструктивных исполнениях: 

- в корпусе НМШ - СЗИЦН 

- в корпусе РЭЛ - СЗИЦР. 

1.6.14 Проектирование устройств включения резервных нитей ламп ПКУ-М следует вести по 

указанию ГТСС № 1247/1361, 1521. 

1.6.15 Контроль свободности перегона при полуатоматической блокировке следует выпол­

нять по "Методическим указаниям И-283-01 Применение аппаратуры ЭССО для контроля свобод­

ности путевых участков методом счета осей" или по "Методическим указаниям И-258-98 Устрой­

ства контроля свободности перегона системы УКП СО на участках с ПАБ". 

1.6.16 При проектировании устройств ЭЦ следует предусматривать средства контроля тех­

нического состояния устройств СЦБ - технической диагностики. Перечень типовых решений, ко­

торыми следует руководствоваться - в разделе "Общее п. 10.И". 
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2 АВТОМАТИЧЕСКАЯ БЛОКИРОВКА (АБ) 

Системы АБ проектируются в соответствии с НТП СЦБ/МПС-99 раздел 5. 

Выбор системы АБ и технических решений в составе АБ осуществляется в зависимости от 

количества путей на перегоне, объема движения, рода тяги и других факторов. 

2.1 Расстановка светофоров автоблокировки должна производиться в соответствии с "Руко­

водящими указаниями по расстановке светофоров автоблокировки и определению длин блок уча­

стков на линиях АЛСО 660301 РУ". 

Проектирование устройств организации двухстороннего движения поездов на двух и много­

путных участках железных дорог должно вестись в соответствии с указанием № 1247/1593. 

2.2 АБ проектируется с тональными рельсовыми цепями с централизованным размещением 

аппаратуры по типовым материалам для проектирования 410003-ТМП "Автоблокировка с то­

нальными рельсовыми цепями и централизованным размещением оборудования АБТЦ-03 Альбо­

мы 1, 2, 3, 4, 5" и указаниям 1247/1487, 1493, 1541, 1542, 1543, 1544, 1552, 1553. 

Для размещения аппаратуры автоблокировки в пунктах концентрации на длинных перего­

нах, как правило, следует применять транспортабельные модули ЭЦ-ТМ или модули ЛОС ЭТЗ по 

выбору заказчика. 

Схемы и регулировочные таблицы рельсовых цепей для АБТЦ разрабатываются ГТСС или 

ВНИИАС в составе рабочей документации конкретных проектов. 

2.3 При электрической тяге переменного тока рельсовые цепи тональной частоты и кодовые 

рельсовые цепи следует проектировать с применением герметизированных дроссель - трансфор­

маторов по указанию 1247/1527. 

2.4 При проектировании АБ должна применяться схема смены направления по методическим 

указаниям И-228-94 "Четырехпроводная схема смены направления с защитой от подпитки прово­

дов контроля свободности перегона от постороннего источника" с учетом указаний 1247/1357, 

1378, 1389, 1399, 1466. 

2.5 При реконструкции АБ с использованием существующего оборудования (реле) могут 

применяться технические решения 419412 "Модернизация действующих устройств четырехпро-

водной схемы смены направления с защитой от подпитки проводов контроля свободности перего­

на от постороннего источника" с учетом указаний 1247/1357, 1389, 1466. 

2.6 При реконструкции действующей кодовой АБ на двухпутных участках с организацией 

движения в порядке регулировки по неправильному пути по сигналам локомотивного светофора 

следует руководствоваться методическими указаниями И-243-96 "Устранение недостатков двух­

путной кодовой автоблокировки при организации движения по неправильному пути с использова­

нием предложения Горьковской железной дороги" и указанием 1247/1476, методическими указа-
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ниями И-220-93 "Устройства организации движения в порядке регулировки по неправильному пу­

ти для двухпутных участков кодовой АБ по сигналам АЛС АБ-2-К-93" и указаниями 1247/1310, 

1373,1411,1434. 

2.7 Устройство для управления светофорами главных путей станций с двух соседних стан­

ций при снижении размеров движения проектируется по техническим решениям 419209 "Управ­

ление светофорами главных путей станции с двух соседних станций. Альбом Н". 

2.8 При проектировании устройств АБ следует предусматривать средства контроля техниче­

ского состояния устройств СЦБ - технической диагностики. Перечень типовых решений, которы­

ми следует руководствоваться - в разделе "Общее п. 10.8" 

3 АВТОМАТИЧЕСКАЯ ЛОКОМОТИВНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ (АЛСО) 

3.1 Автоматическая локомотивная сигнализация, как самостоятельное средство регулирова­

ния движения поездов, проектируется в соответствии с НТП СЦБ/МПС-99 раздел 5. 

Определение длин блок-участков на линиях АЛСО производится в соответствии с "Руково­

дящими указаниями по расстановке светофоров автоблокировки и определению длин блок -

участков на линиях с АЛСО 660301-РУ". 

3.2 Разработка технических решений АЛСО осуществляется ГТСС, согласовывается 

ВНИИ АС и утверждается для каждого проекта (рабочего проекта) ЦШ ОАО "РЖД". 

3.3 До разработки и утверждения типовых технических решений на систему маневровой ло­

комотивной сигнализации МАЛС проектируется по техническим решениям, представляемым 

ВНИИАС и утверждаемым для каждого проекта ЦШ. 

4 ПОЛУАВТОМАТИЧЕСКАЯ БЛОКИРОВКА (ПАБ) 

4.1 ПАБ со светофорной сигнализацией и ключевой зависимостью проектируется по типо­

вым материалам для проектирования "Релейная полуавтоматическая блокировка, РПБ-82". 

4.2 ПАБ с централизованным электрическим управлением стрелками проектируется по типо­

вым материалам ЭЦ-2-ЦЭУС-86. 

4.3 Для станций с ключевой зависимостью или с системой ЦЭУС-ГТСС кодирование прие-

моотправочных путей и стрелочных участков проектируется по техническим решениям 419903-

АТ "Кодирование АЛСН станций с МКУ, находящихся на участках с ПАБ (дополнение № 2 к ЭЦ-

11-87)", кодирование участков приближения к станциям ЭЦ проектируется по указанию 1247/1234 

"Оборудование устройствами АЛСН станций ЭЦ, расположенных на участках с полуавтоматиче­

ской блокировкой" и дополнениями к нему № 1 и 2 по указаниям 1247/1280, 1281. 

IL 
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4.4 Проектирование устройства контроля свободное™ путевых участков должно выполнять­

ся по методическим указаниям И-283-01 "Применение аппаратуры ЭССО для контроля свободно-

сти путевых участков методом счета осей" или по Методическим указаниям И-258-98 "Устройства 

контроля свободности перегона системы УКП СО на участках с ПАБ". Выбор системы контроля 

свободное™ - по требованию заказчика. 

4.5 Устройство для управления светофорами главных путей станций с двух соседних стан­

ций при полуавтоматической блокировке проектируется по техническим решениям 419209 

"Управление светофорами главных путей станций с двух соседних станций. Альбом I". 

5 ПЕРЕЕЗДНАЯ СИГНАЛИЗАЦИЯ (ПС) 

5.1 Проектирование переездной сигнализации на перегонах, оборудованных кодовой АБ или 

ПАБ должно вестись по техническим решениям 419311-СЦБ.ТР "Схемы переездной сигнализации 

для переездов, расположенных на перегонах при любых средствах сигнализации и связи АПС-93. 

Альбомы I и И" с учетом указаний ГТСС № 1247/1374, 1467, 1515 с переходом в дальнейшем на 

проектирование по альбому АПС-04 с применением реле типа "Н". 

5.2 Для переездной сигнализации двухпутных участков с действующими устройствами чи­

словой кодовой автоблокировки, а также при замене действующей системы на кодовую электрон­

ную автоблокировку должна предусматриваться подача извещения по обоим путям при движении 

поезда в правильном и неправильном направлении по указанию № 1247/1595. 

5.3 Автоматическая переездная сигнализация для переездов, расположенных на станциях, 

проектируется по указаниям: 

5.3.1 Устройства управления переездной сигнализацией на переездах с дежурным - по указа­

нию № 1247/1326 "О применении щитка переездной сигнализации ЩПС" (схема с полуавтомати­

ческим шлагбаумом). 

5.3.2 Устройства управления переездной сигнализации на переездах без дежурных - по типо­

вым материалам для проектирования ЭЦ-12-03. 

5.3.3 Увязка устройств переездной сигнализации с ЭЦ и светофорной сигнализацией с клю­

чевой зависимостью должна выполняться по типовым проектным решениям ЭЦ-12-03, МРЦ-15-

80, техническим решениям 419001-Д "Переездная сигнализация для переездов, пересекающих 

приемоотправочные пути на станциях, находящихся на диспетчерском управлении" и РПБ-82 

"Типовые решения. Релейная полуавтоматическая блокировка". 

(В типовых решениях МРЦ-15-80 и 419001-Д при расстоянии от маневровых светофоров до 

переезда менее расстояния, проходимого поездом при трогании с места следует предусматривать 

выдержку времени на открытие светофоров). 

JZ 
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При этом в схемах релейных шкафов следует предусматривать или контроль замыкания ты­

ловых контактов реле при выключении питания или дублирование реле при включении нагрузки. 

5.4 При установке на переезде дополнительных шлагбаумов, полностью перекрывающих 

проезжую часть на переездах, обслуживаемых дежурным работником, проектирование следует 

вести с разрешения ОАО "РЖД" по методическим указаниям И-268-99 "Автоматическая переезд­

ная сигнализация с основными и дополнительными шлагбаумами, полностью перекрывающими 

проезжую часть". 

5.5 Определение длин участков приближения, а также временных параметров, определяю­

щих работу переездной сигнализации на станциях и перегонах, следует выполнять по методиче­

ским указаниям И-276-00 и указаниям №№1247/1498, 1512. 

5.6 При наличии на переездах двух независимых источников электроснабжения, пригодных 

для электропитания потребителей I категории, предусматриваются электрошлагбаумы с двигате­

лями переменного тока. 

Включение электродвигателей электрошлагбаумов ОАО "Термотрон" следует осуществлять 

в соответствии с методическими указаниями И-234-95 "Переездный шлагбаум с двигателем пере­

менного тока ПАШ-1" и указаниями 1247/1369,1386, 1360, 1367. 

Включение электродвигателей электрошлагбаумов ША Армавирского ЭТЗ следует осущест­

влять в соответствии с указаниями 1247/1440. 

При отсутствии источников электроснабжения, указанной надежности, следует применять 

шлагбаумы с двигателем постоянного тока из числа имеющихся на дороге с резервированием пи­

тания от аккумуляторной батареи. 

Проектирование переездных и пешеходных светофоров со светодиодными головками следу­

ет осуществлять по указаниям № 1247/1522. 

При оборудовании переездов автоматическими и полуатоматическими шлагбаумами и при 

наличии пешеходных дорожек необходимо учитывать указание №1247/1492 о необходимости 

предусматривать звуковую сигнализацию для пешеходов. 

5.7 На переездах, обслуживаемых дежурным, автоматическая переездная сигнализация мо­

жет дополняться устройствами заграждения железнодорожного переезда (УЗП) от несанкциони­

рованного въезда на переезды транспортных средств. 

Устройства УЗП проектируются с четырьмя заградительными устройствами (УЗ), исклю­

чающими в том числе и объезд закрытых шлагбаумов по методическим указаниям И-263-99 "Уст­

ройства заграждения железнодорожного переезда" и указанием №1247/1511. Устройства УЗП сле­

дует проектировать с применением реле типа "Н". 

5.8 Открытие переезда нажатием кнопки "Открытие аварийное" следует проектировать по 

указаниям №№1247/1515, 1564, 1568,1574. 

•/6 
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5.9 Определение длин участков извещения, а также временных параметров, определяющих 

работу переездной сигнализации на переездах, расположенных на станциях и перегонах, при лю­

бых видах тяги вести по методическим указаниям И-276-00 "Расчет параметров переездной сигна­

лизации" и указанию 1247/1498 "Расчет параметров переездной сигнализации Дополнение № 1 к 

И-276-00". 

Оборудование переездной сигнализации может размещаться в релейных шкафах по "Типо­

вым материалам для проектирования 410115-ТМП Комплектование и монтаж шкафов релейных 

унифицированных типа ШРУ-М". 

5.10 Проектирование оповестительной сигнализации для пешеходных переходов следует 

выполнять по "Типовым проектным решениям 501-05-19 Увязка электрической централизации 

блочной системы с различными устройствами (МРЦ-15-80)" альбомы 1 и 2 с применением реле 

типа "Н". 

6 ДИСПЕТЧЕРСКАЯ ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ (ДЦ) 

6.1 Диспетчерская централизация проектируется в соответствии с НТП СЦБ/МПС-99 раздел 

10. Проектируются микропроцессорные системы диспетчерской централизации следующих ти­

пов: "Тракт", "Сетунь", "Юг с РКП", "Юг с КП Круг", "ДЦ-МПК", "Диалог": 

- ДЦ "Тракт" проектируется по типовым материалам для проектирования 410112-ТМП "Сис­

тема ДЦ "Тракт";; 

- ДЦ "Сетунь" по "Техническим решениям по сопряжению устройств ЭЦ со стативом Абр 

контролируемого пункта ДЦ "Сетунь на базе блоков БКПМ и БРКП 410412-ТМП"; 

- ДЦ "Юг с РПК" по методическим указаниям И-280-01. "Диспетчерская централизация с 

распределенными контролируемыми пунктами системы "Юг" альбомы 1, 2; 

- ДЦ "Юг с КП "Круг" по методическим указаниям И-570-01 "Диспетчерская централизация 

системы "Юг" на базе контролируемого пункта "Круг" альбомы 1, 2. 

- До разработки и утверждения типовых технических решений проектирование ДЦ "Диалог" 

и "ДЦ-МПК" ведется как повторное применение технических решений, утвержденных ЦШ для 

конкретного проекта. 

Разработчиком ДЦ "Диалог" является ООО "Диалог-Транс", разработчиком ДЦ-МПК -

ПГУПС. 

6.2 В связи с модернизацией микропроцессорных систем ДЦ разработаны или находятся в 

разработке следующие типовые материалы по проектированию: 

- "Система ДЦ "Тракт" 410410-ТМП взамен 410112-ТМП; 

- "Система ДЦ "Сетунь" 410412-ТМП взамен И-274-00, 410109-ТМП, дополнения № 1 к тех­

ническим решениям 230116-00-ТРД; 
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- "Система ДЦ" Юг с РКП" ТМП взамен И-280-01; 

- "Система ДЦ "Юг с КП" Круг" ТМП взамен И-570-01. 

После утверждения данные типовые материалы следует применять для проектирования. 

6.3 Адаптация программного обеспечения выполняется для системы "Тракт" - ЗАО "Тех-

транс", ГТСС, "Сетунь" - ПКТБ-ЦШ, "Диалог" - ООО "Диалог-Транс", "ДЦ-МПК" - ПГУПС, "Юг 

с РКП" - РГУПС, "Юг "Круг" - НПЦ "Промавтоматика". 

6.4 Для эксплуатируемых релейных систем ДЦ на двухпутных участках следует применять 

технические решения 419809-00-ТР "Устройства по контролю занятости перегона на аппарате 

управления ДНЦ для эксплуатируемых типовых релейных систем диспетчерской централизации 

на двухпутных участках". 

6.5 При проектировании каналов передачи данных для систем ДЦ следует применять "Руко­

водящий технический материал по организации передачи данных в цифровых сетях технологиче­

ской связи для диспетчерской централизации (ДЦ) и других информационно-управляющих сис­

тем, использующих некоммутируемые каналы "точка-точка" (РТМ-ПД-ДЦ-2004). 

6.6 Сопряжение различных систем диспетчерской централизации с другими системами ЖАТ 

выполнять по следующим техническим решениям: 
- "Увязка ДЦ "Сетунь" с ЭЦ-МПК Технические решения 18761946.18701.000.ТР01". 

- Технические решения по увязке системы ДЦ "Диалог" и ЭЦ МПК.ДИТР 425270.0-422ТР. 

- Технические решения по увязке ДЦ "Диалог", "Диалог-МС" и РПЦ "Диалог-Ц" с системой 

АПК ДК; ДТ-03-33-01-ТР". 

7 ДИСПЕТЧЕРСКИЙ КОНТРОЛЬ 

7.1 Диспетчерский контроль проектируется в соответствии с НТП СЦБ/МПС-99 п.5.7 и экс­

плуатационно-техническими требованиями "Системы технического диагностирования и монито­

ринга" РД 1115842.07-2004 ДУ. 

Проектируются системы диспетчерского контроля АПК-ДК. 

- Система диспетчерского контроля АПК-ДК должна проектироваться по методическим ука­

заниям И-352-01 с дополнениями № 1,2, 3, 4 "Система диспетчерского контроля АПК-ДК". 

-7.2 Адаптацию программного обеспечения для системы АПК-ДК - ООО "КИТ", 

7.3 В связи с развитием систем диспетчерского контроля вновь разработаны следующие ти­

повые материалы для проектирования: 
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- "Система технического диагностирования и мониторинга на базе аппаратно-программного 

комплекса диспетчерского контроля СТДМ АПК-ДК" 410413-ТМП взамен И-352-01 при адапта­

ции программного обеспечения ООО "КИТ". 

После утверждения указанные типовые материалы следует применять для проектирования. 

7.4 Утвержденные технические решения увязки систем ДК с другими системами ЖАТ. 

- "Технические решения по сопряжению систем АПК ДК и ЭССО; 39499777-05-ТР". 

- "Технические решения по увязке систем ДЦ "Диалог", "Диалог-МС" и РПЦ "Диалог-Ц" с 

системой АПК ДК; ДТ-ОЗ-ЗЗ-01-ТР". 

8 СИСТЕМЫ ДИАГНОСТИКИ ТЕХНИЧЕСКИХ СРЕДСТВ ЖАТ 

Техническую диагностику состояния и мониторинга устройств СЦБ следует проектировать 

после их утверждения по следующим типовым материалам: 

- "Система технического диагностирования и мониторинга на базе аппаратно-программного 

комплекса диспетчерского контроля СТДМ АПК-ДК" 410413-ТМП взамен И-352-01 при адапта­

ции программного обеспечения 0 0 0 "КИТ". 

- "Типовые материалы 410205 Устройства технического состояния устройств СЦБ на базе 

ИВК-АДК". 

9 МЕХАНИЗАЦИЯ И АВТОМАТИЗАЦИЯ СОРТИРОВОЧНЫХ ГОРОК (ГАЦ) 

Механизация и автоматизация сортировочных горок проектируется в соответствии с НТП 

СЦБ/МПС-99 раздел 10. К перечню технических средств, разрешенных к проектированию отно­

сятся: 

9.1. ГАЛСР - Горочная автоматическая локомотивная сигнализация с телеуправлением ло­

комотивом и передачей информации по радиоканалу (взамен морально и физически устаревших 

ГАЛС РЦ и АЛСН). 

Технические решения распространяет ВНИИАС МПС России. 

9.2. ГАЦ-МН - Горочная автоматическая централизация микропроцессорная. 

Технические решения распространяются ВНИИАС МПС России. 

9.3. ГПЗУ - Горочное программно-задающее устройство. Предназначено для организации 

информационного обмена между АСУ СС и ГАЦ по поводу программы роспуска. 

Технические решения распространяет ВНИИАС МПС России . 

9.4 УУПТ - устройство управления прицельным торможением. Технические решения рас­

пространяются ВНИИАС МПС России. 

*9 
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t 9.5 КДК СУ ГАЦ - контрольно-диагностический комплекс станционных устройств ГАЦ. 

k Технические решения распространяются ВНИИАС МПС России. 

t 9.6 УБП - устройства группового бесперебойного питания горочных микропроцессорных 

комплексов. Технические решения распространяются ВНИИАС МПС России. 

9.7 КСАУ СП комплексная система автоматизированного управления сортировочным про­

цессом. Проектирование осуществляется до корректировки типовых материалов на КСАУ СП, 

альбомы И-281-01 и 670107 по техническим решениям распространяемым ВНИИАС МПС России. 

Перечень технических решений, по которым ведется проектирование 
КСАУ СП 

ТУ 32 ЦШ 09.6-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по контроля заполнения 
путей 

ТР 32 ЦШ 09.67-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по управлению стрелкой 
в системе ГАЦМН 

ТР 32 ЦШ 09.68-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по автоматизации функ­
ций контроля и диагностики горочных устройств 

ТР 32 ЦШ 09.69-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Дополнения к техническим решениям по авто­
матизации функций контроля и диагностики горочных устройств 

ТУ 32 ЦШ 10.29-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Дополнительные технические решения по при­
вязке КСАУ СП к действующим устройствам 

ТР 32 ЦШ 10.34-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения постовых устройств 
ГАЛСР 

ТР 32 ЦШ 10.37-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по привязке тензометри-
ческого весомера к системам автоматики сортировочных горок 

ТР 32 ЦШ 10.38-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по управлению замедли­
телями в КСАУ СП с применением ВУПЗМ 

ТУ 32 ЦШ 10.39-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по увязке систем МПЦ 
Ebilock ГАЛС Р 

Увязка ГАЦ МН с действующими устройствами. Технические ре­
шения 

ТР 32 Ш 10.42-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по размещению путевых 

S.0 
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датчиков УСО на стрелках марки 1/9 и 1/11 

ТР32Ц 

10.45-2005 

Технические решения на разработку модулей устройства управле­
ния прицельным торможением 

ТР 32 ЦШ 10.46-2005 Комплексная система автоматизированного управления сортиро­
вочным процессом. Технические решения по привязке КСАУ СП к 
действующим устройствам 

9.8 Комплексная система автоматизации управления компрессорной станцией (КСАУКС) 

"КОМПАС". (Реализует функции автоматизации технологических процессов контроля и управле­

ния при производстве сжатого воздуха на компрессорной станции сортировочной горки). 

Технические решения распространяет ГТСС. 

9.9 Проектирование напольного оборудования ГАЦ осуществляется по "Типовым материа­

лам 410110-ТМП. Напольное оборудование устройств горочной автоматики. Установка и монтаж. 

МГ-39-2001". 

Часть 1. Напольное оборудование ГАЦ. Альбом 1. Оборудование общего назначения. 

Часть 1. Напольное оборудование ГАЦ. Альбом 2. Оборудование специального назначения. 

Часть 2. Напольное оборудование АРС по Типовым материалам для проектирования 410302-

ТМП. Электропневматическая аппаратура воздухосборников для управления замедлителями. Ус­

тановка и монтаж МГ-51-2003. Альбом 1. Пояснительная записка. 

То же самое. Альбом 2. Пояснительная записка. Приложения. 

10 ОБЩЕЕ 

10.1 Проектирование устройств, входящих в комплекс перечисленных в разделах 1-9 "Реко­

мендаций" систем, следует вести по действующим типовым проектам, техническим решениям и 

методическим указаниям, а также учитывать все указания ГТСС и ЦШ, касающиеся вышепере­

численных систем. 

При модернизации и реконструкции устройств в них должны вноситься изменения по указа­

ниям ГТСС и ЦШ, выпущенным с момента введения устройств в эксплуатацию. 

10.2 При проектировании устройств автоматики по ТМП выполненных на реле РЭЛ и НМШ 

следует предусматривать замену реле РЭЛ и НМШ в соответствии с указаниями 1247/1524, 1533, 

1547, 1551, 1565 на реле Н, НБ и их разновидности. 

10.3 Размещение оборудования 
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Оборудование постовых устройств автоматики может размещаться в стационарных зданиях 

постов ЭЦ, в помещениях транспортабельных модулей ЭЦ-ТМ, включающих в себя от 2 до 7 мо­

дулей, в том числе модули для размещения оборудования связи, ДГА, дежурного по станции, 

электромеханика СЦБ. Постовые помещения должны быть оснащены устройствами охранно-

пожарной сигнализации и системой автоматического пожаротушения. 

ЭЦ-ТМ изготовляются С-Петербургским, Камышловским и Брестским ЭТЗ и поставляются 

полностью смонтированными, укомплектованными оборудованием и отрегулированными в заво­

дских условиях. Приемка должна осуществляться заказчиком, как правило, на заводе. 

Размещение оборудования в транспортабельных модулях ЭЦ-ТМ осуществляется в соответ­

ствии с методическими указаниями "И-273-00 Электрическая централизация в транспортабельных 

модулях". 

Оборудование электрической централизации может размещаться также в мобильных ком­

плексах автоматики, телемеханики и связи (МКАТС) Лосиноостровского электротехнического за­

вода. 

Размещение оборудования в релейных шкафах следует выполнять по "Типовым материалам 

для проектирования 410115-ТМП Комплектование и монтаж шкафов релейных унифицированных 

типа ШРУ-М". 

10.4 Релейные стативы. 

В транспортабельных модулях (высота релейного помещения от пола до потолка h=2770 мм) 

устанавливаются стативы кроссирования СК-ЭЦИ и релейные стативы СР-ЭЦИ высотой 2580 мм. 

В постовых зданиях с высотой релейного помещения 2500 мм применяются стативы кросси­

рования и релейные стативы СК-ЭЦИ, СР-ЭЦИ с высотой 2080 мм. 

В постовых зданиях с высотой релейного помещения 3000 мм и выше применяются стативы 

типов СК-ЭЦИ и СР-ЭЦИ, с высотой 2580. 

В существующих постовых зданиях с высотой релейного помещения 3400 мм и выше могут 

применяться стативы кроссирования СККМ-75, стативы релейные СРКМ-75 и стативы релейно-

блочные СРБКМ-18-75 высотой 2900 мм, так же могут применяться стативы кроссирования 

СККМУ-75 высотой 2300 мм. 

При применении мобильных комплексов Лосиноостровского электротехнического завода 

при размещении оборудования до разработки методических указаний следует руководствоваться 

"Справочными материалами по размещению аппаратуры железнодорожной автоматики и телеме­

ханики на универсальных стативах типа СУР", выпущенными ЛОС ЭТЗ. 

10.5 Типовое и гарантированное электропитание. 

При проектировании устройств автоматики в постах ЭЦ, в транспортабельных модулях и 

мобильных комплексах ЛОС ЭТЗ следует применять питающую установку по методическим ука-

23 
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заниям И-244-96 "Панели питания малых станций ПВ2-ЭЦ и ПР2-ЭЦ" и указаниям 1247/1484, 

1512,1526, 1549; панели питания ПВЗ-ЭЦ, ПРЗ-ЭЦ, ППТЗ-ЭЦ. 

Вместо панелей питания ПВ2-ЭЦ и ПР2-ЭЦ может применяться вводно-выпрямительная па­

нель ПВВ-ЭЦ. Проектирование с применением ПВВ-ЭЦ следует вести по "Руководству по экс­

плуатации 36764-101-00 РЭ". 

При батарейной системе питания дополнительно могут применяться панели ПРПТ-ЭЦ, ПРП-

ЭЦ, ПП50-ЭЦ, ПП25-ЭЦ, ПП-75ЭЦ. Технические характеристики панелей приведены в альбоме 

ЭЦ-10-88 альбом 2. 

Допускается применение и панелей питания для крупных станций 

Проектирование электропитания устройств ЭЦ для крупных станций (30 стрелок и более) 

следует вести по типовым материалам для проектирования 501-05-102.88 "Электропитание уст­

ройств электрической централизации ЭЦ-10-88", альбом 1,2" с учетом применения модернизиро­

ванных панелей для крупных станций типа 1-ЭЦК и указаниям № 1247/1224, 1295, 1341, 1354, 

1382. 

Руководства по эксплуатации или ТО по панелям типа 1-ЭЦК, ПВВ-ЭЦ, ПВЗ-ЭЦ и ППТЗ-

ЭЦ распространяет ВНИИАС. 

Сведения об этих панелях приведены в таблице. 

Наименование Марка № чертежа №ТУ № руководства 
по эксплуатации 

Панель вводная ПВ 1-ЭЦК 36763-101-00 ТУ 32ЦШЗ 846-2000 36763-101-00РЭ 
Панель распредели­
тельная: ПР 1-ЭЦК 36763-201-00 

ТУ 32ЦШЗ 847-2000 36763-201-00РЭ 
ПР1-ЭЦК1 36763-201-00-01 

ТУ 32ЦШЗ 847-2000 36763-201-00РЭ 

Панель выпрями-
тельно-преобразо-
вательная 

ПВП1-ЭЦК 36763-301-00 ТУ32ЦШЗ 848-2000 36763-301-00РЭ 

Панели стрелочные: ПСТН1-ЭЦК1 36763-401-00 

ТУ32ЦШЗ 849-2000 36763-401-00РЭ ПСТН1-ЭЦК2 36763-401-00-01 ТУ32ЦШЗ 849-2000 36763-401-00РЭ 
ПСТН1-ЭЦКЗ 36763-401-00-02 

ТУ32ЦШЗ 849-2000 36763-401-00РЭ 

Наименование Марка № чертежа №ТУ № руководства 
по эксплуатации 

Панель преобразова­
тельная ПП25.1-ЭЦК 36763-501-00 ТУ32ЦШЗ 850-2000 36763-401-00РЭ 

Панель вводно-
выпрямительная ПВВ-ЭЦ 36764-101-00 ТУ32ЦШ3949-2004 36764-101-00РЭ 

Панель вводная ПВЗ-ЭЦ 36431-101-00 ТУ32ЦШ3712-93 36431-101-00ТО, 
Т01 



ж'^ррн 

20 1247MG42, " 

Панель распредели­
тель ПРЗ-ЭЦ 36431-201-00 ТУ32ЦШ3713-93 36431-201-00ТО, 

Т01 

Панель преобразова­
тельная ППТЗ-ЭЦ 36431-301-00 ТУ32ЦШ3714-93 36413-301-00ТО, 

Т01 

Увязку ДГА с панелями питания для малых и крупных станций следует проектировать по 

разработанным ГТСС техническим решениям 230318-00-ЭС.ТР. Альбом 2. «Схемы электрические 

принципиальные увязки автоматизированных дизель-генераторов ДГА "Президент-Нева» 

Электропитание электрической централизации системы МПЦ "Ebilock-950" следует вести по 

техническим решениям "МПЦ Ebilock-950 Устройства электропитания", разработки ООО "Бом-

бардье Транспортейшн (Сигнал)". 

Вопросы электропитания электрической централизации системы ЭЦ-ЕМ освещены в "Типо­

вых материалах для проектирования 410209 Микропроцессорная централизация ЭЦ-ЕМ" альбомы 

1 и 2. 

Для применения в устройствах электропитания ЖАТ рекомендуются прошедшие испытания 

УБП типа Site Pro 6.0 и Lan РгоЗ.З. 

Проектирование зарядных устройств с использованием РТА1 для батарей из 6 или 7 кислот­

ных свинцовых аккумуляторов следует вести по указанию ГТСС № 1247/1384. 

Выбор типа аккумуляторов следует осуществлять по указанию № 1247/1575. 

10.6 Защиту устройств от перенапряжения следует осуществлять в соответствии с "Руково­

дящими указаниями по защите от перенапряжений устройств СЦБ", утвержденными ЦШ 

29.11.89, методическими указаниями И-247-97 "Защита от перенапряжений устройств автоблоки­

ровки и электрической централизации" и "Техническому решению Включение канала передачи 

информации о срабатывании устройства каскадной защиты релейного шкафа КЗУ-РШ и устройст­

ва защиты по питанию ЗФ-220 с аппаратурой передачи информации АПК-ДК". 

10.7 При проектировании устройств автоматики на постах следует применять устройства ре­

зервирования предохранителей УРПМ в соответствии с указаниями № 1247/1431, 1460 и методи­

ческими указаниями И-191-90 "Проектирование устройств резервирования предохранителей 

КРП". 

10.8 Устройства контроля схода и волочения деталей подвижного состава (УКСПС). 

Устройства УКСПС типа УКСПС-У проектируются на подходах к станциям и искусствен­

ным сооружениям по техническим решениям 419716-СЦБ.ТР "Включение устройств контроля 

схода и волочения деталей подвижного состава на подходах к станции" с учетом дополнений № 1-

7 к этим решениям 1247/1430,1458, 1473 ,1480, 1486, 1525,1559. 

10.9 Контрольно-габаритные устройства (КГУ). 

а * 
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С целью предупреждения повреждения искусственных сооружений (мостов с ездой по низу 

и тоннелей) следует проектировать увязку с контрольно-габаритными устройствами по разрабо­

танным институтом Гипротранспуть ТМП 151ЗК "Контрольно-габаритные устройства". 

10.10 Расчет влияния электротяги переменного тока на линии СЦБ следует производить по 

следующим материалам "Расчет влияния тяговой сети электрифицированных железных дорог пе­

ременного тока на линии СЦБ. Вспомогательные материалы 650219" и указанием 1247/1567. 

10.11 При проектировании устройств ЖАТ следует предусматривать средства контроля тех­

нического состояния устройств СЦБ - технической диагностики. Тип системы указывается в зада­

нии на проектирование. 

При этом, необходимо руководствоваться следующими типовыми решениями: 

Методические указания И-352-01 "Система диспетчерского контроля АПК-ДК"; 

Типовые материалы для проектирования 410205ТМП "Устройство технической диагностики 

состояния устройств СЦБ на базе ИВК-АДК". 

10.12 В постовых зданиях в соответствии с указаниями №1247/1534 следует применять ка­

бель с оболочкой из ПВХ пластиката пониженной горючести, а именно СБВГнг. 

10.13 В проектах, выполняемых по "Программе обновления и развития средств ЖАТ", необ­

ходимо предусматривать запасное имущество, приборы (ЗИП) и др. в соответствии с указаниями 

№1247/1517, 1528. 
Настоящие "Рекомендации..." выпущены взамен "Рекомендаций ..." по указанию 1247/1490. 
Утвирэкдено Департаментом автоматики и телемеханики письмом ^Т^ШГех- <1?./4Q6 

огг 26.09. 2.Q05г. 

Главный инженер института ^ _ J = = ^ ^ ^ ^ - e - ^ ^ А.Н.Хоменков 
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